ZURCHER STATISTISCHE NACHRICHTEN
29. Jahrgang 1952 - 2. Heft

STRASSENVERKEHRSUNFALLE IN ZURICH 1951

Die Zahl der Straflenverkehrsunfille ist in Ziirich wie in der ganzen
Schweiz und, soweit dariiber Angaben vorliegen, auch in andern
Stidten und Lindern weiter angestiegen. Das erklirt sich zwar aus
dem wachsenden Umfang und der groBeren Dichte des Verkehrs, aber
es enthebt damit alle am Straflenverkehr Beteiligten und insbeson-
dere auch die Behorden nicht der Pflicht, Manahmen zu studieren
und durchzufithren, um die Unfallfrequenz einzudimmen und die
Straflenbeniitzer vor korperlicher und materieller Schidigung zu
schiitzen. Dazu ist eine genaue Erforschung der Gefahrenquellen not-
wendig. In Heft 2/1951 der «Ziircher Statistischen Nachrichten» ha-
ben wir einen zusammenfassenden Uberblick iiber die Entwicklung
der Unfallhiufigkeit im Laufe des Vierteljahrhunderts 1926—1950,
d.h. seit der Einfithrung der Ziircher Strallenverkehrsunfallstatistik,
gegeben. Der vorliegende Aufsatz beschrinkt sich in der Hauptsache
auf das Jahr 1951, sucht aber durch weitergehende Analyse erschop-
fendere Auskiinfte iiber die Beteiligung an den Unfillen, iiber die
Unfallursachen und die Unfallfolgen zu gewinnen. Nur einleitend
werfen wir an Hand der umstehenden Tabelle einen Blick auf das
Anwachsen der Unfille wihrend dem Vierteljahrhundert 1926-1950.

Vorausgeschickt sei, dal im ganzen filnfundzwanzigjihrigen Zeit-
raum 82891 Strallenverkehrsunfille gemeldet worden sind; davon
ereigneten sich 24573 im ersten und 58318 in den iibrigen Stadt-
kreisen. An diesen Unfillen waren 137267 Fahrzeuge aller Art und
Tiere, sowie 12818 Fullgiinger beteiligt. Von den Vehikeln waren
9359 Straflenbahnwagen bzw. -ziige, 52392 Private Personenauto-
mobile, 25912 Andere Automobile, 7886 Motorrider, 37694 Velos und
4024 Andere Fahrzeuge und Tiere. Bei diesen Unfillen sind 17940 Per-
sonen leicht, 15253 schwer verletzt und 676 getdtet worden. Der
Sachschaden belief sich schitzungsweise auf 20,6 Millionen Franken.
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Straflenverkehrsunfille, Unfallbeteiligte und

Zahl der Unfille — Unfallbeteiligte
Zahl der Unfille Unfallbeteiligte
ahre im in den Stra- | Private| andere And
Jahas ersten |iibrigen | zusam- mnl‘ Per- | "Auto- | Motor- | Fahr- b{}lherl:e Fub-
Stadt- | Krei- men bahn | sonen- [ pmopile | réder rider | ,onge | giinger
kreis sen autos e

1926 | 667 | 1298 | 1965 | 419 | (962)| (637)| 208 | 785 | 301 | 373
1927 | 751 | 1611 | 2362 | 480 | 1224 | 794 | 276 | 821 | 272 | 404
1928 | 973 | 1886 | 2859 | 543 | 1593 | 964 | 393 | 906 | 291 | 449
1929 | 962 | 1971 | 2933 | 450 | 1622 | 1050 | 399 | 948 | 261 | 516
1930 | 1029 | 2047 | 3076 | 444 | 1855 | 1109 | 431 | 934 | 183 | 543
1931 | 1006 | 2160 | 3166 | 440 | 2135 | 1269 | 406 | 831 | 169 | 514
1932 | (958) | (2115) | (3073) | (356) | (2291) | (1115)| (396)| (871)| (163) | (448)
1933 | 937 | 2145 | 3082 | 287 | 2451 | 1069 | 356 | 988 | 134 | 445

1934 | 1286 | 3149 | 4435 | 466 | 3249 | 1231 531 | 1715 | 180 622
1935 | 1183 | 2997 | 4180 | 375 | 3034 | 1220 390 | 1758 | 199 541
1936 | 1262 | 2932 | 4194 | 301 | 2932 | 1060 346 | 2207 | 152 603
1937 | 1293 | 2934 | 4227 | 379 | 2853 | 1106 330 | 2233 | 169 553
1938 | 1369 | 3249 | 4618 | 338 | 3273 | 1210 340 | 2476 | 144 596
1939 | 1264 | 2997 | 4261 | 361 | 2906 | 1372 282 | 2038 | 152 575
1940 625 | 1983 | 2608 | 189 | 1237 888 124 | 1652 | 108 448

1941 342 | 1397 | 1739 | 193 196 468 17 | 1712 | 103 399
1942 333 | 1265 | 1598 | 201 188 472 16 | 1502 | 105 342
1943 315 | 1086 | 1401 | 210 200 437 14 | 1194 93 340
1944 317 | 1019 | 1336 | 239 232 463 26 998 83 320
1945 408 | 1197 | 1605 | 304 307 596 22 | 1174 93 385
1946 | 1078 | 2222 | 3300 | 453 | 2128 | 1038 318 | 1410 | 127 542
1947 | 1313 | 3189 | 4502 | 493 | 3154 | 1648 381 | 1791 | 133 670
1948 | 1519 | 3462 | 4981 | 460 | 3654 | 1524 478 | 2107 | 141 749
1949 | 1562 | 3542 | 5104 | 463 | 3851 | 1406 525 | 2155 | 150 672
1950 | 1821 | 4465 | 6286 | 515 | 4865 | 1768 880 | 2489 | 119 773

1951 | 2031 | 4521 | 6552 | 551 | 5076 | 1838 | 1267 | 2211 | 124 805

Bis zum Strich beziehen sich die Angaben auf die Unfille ohne, unter dem Strich

Im ganzen betrachteten Zeitraum ist die Zahl der erfafiten Unfille
itberhaupt von 1965 im Jahre 1926 auf 6552, also auf mehr als das
Dreifache, im Berichtsjahr gestiegen. Zu diesem Vergleich miissen
allerdings sofort verschiedene Vorhehalte gemacht werden. Zunichst
ist zu beriicksichtigen, daf} die Daten seit 1934 sich auf das heutige
(im genannten Jahr um acht Vororte mit einem Flicheninhalt von
4222 Hektaren und einer Bevélkerung von 48098 Koépfen erweiterte)
Stadtgebiet beziehen, dagegen die fritheren auf die Stadt im Umfang
von 1893—1933. Ferner sind bis 1933 die Bagatellschadenfille mit
bloem Sachschaden bis zu 10 Franken unberiicksichtigt geblieben.
Und schlieilich wird vermutlich die polizeiliche Meldung der Unfille
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Unfallfolgen 1926 bis 1951

Unfallfolgen
Art der Unfille Verletzte Personen Art der Verletzung Sach
ahre |mit Per- nurmit | panr- scha-
Jatiee sonen- | Sach- zelu];- Mit- FuB- | zusam- | jeicht | schwer | t0d- den
verlet- | scha- | giprer | fahrer | gédnger | men lich 1000 Fr

zung den

1926 729 | 1236 379 81 334 794 411 | 359 24 336,4
1927 851 | 1511 451 | 100 365 916 468 | 423 25 500,4
1928 | 1022 | 1837 590 | 155 405 | 1150 594 | 529 27 741,8
1929 | 1111 | 1822 579 | 176 487 | 1242 641 | 573 28 639,5
1930 | 1141 | 1935 573 | 166 510 | 1249 691 | 525 33 743,2
1931 | 1050 | 2116 547 | 128 472 | 1147 657 | 477 13 722,9
1932 967 |(2106)| 528 | 135 407 | 1070 590 | 455 25 | (776,7)
1933 985 | 2097 549 | 143 413 | 1105 663 | 422 20 821,1

1934 | 1453 | 2982 864 | 200 551 | 1615 826 | 157 32 | 1028,7
1935 | 1301 | 2879 820 | 159 458 | 1437 740 | 658 39 840,0
1936 | 1451 | 2743 939 | 153 491 | 1583 832 | 724 27 700,1
1937 | 1447 | 2780 973 | 148 459 | 1580 857 | 692 31 685,8
1938 | 1625 | 2993 | 1100 | 169 508 | 1777 979 | 756 42 756,0
1939 | 1503 | 2758 994 | 170 483 | 1647 757 | 851 39 815,3
1940 | 1168 | 1440 817 94 385 | 1296 623 | 651 22 446,6

1941 971 762 685 71 320 | 1076 503 | 551 22 214,6
1942 895 703 640 57 278 975 484 | 465 26 180,2
1943 809 592 500 84 292 876 440 | 421 15 210,1
1944 726 610 440 87 2717 804 413 | 378 13 256,2
1945 854 751 505 83 343 931 484 | 434 13 288,0
1946 | 1303 | 1997 791 | 233 469 | 1493 753 | 7112 28 | 1125,8
1947 | 1645 | 2857 | 1043 | 197 583 | 1823 947 | 850 26 | 1667,5
1948 | 1782 | 3199 | 1102 | 229 662 | 1993 | 1063 | 895 35 11929,9
1949 | 1751 | 3353 | 1145 | 227 580 | 1952 | 1109 | 810 33 | 1899,9
1950 | 2100 | 4186 | 1408 | 279 651 | 2338 | 1415 | 885 38 | 2251,2

1951 | 2157 | 4395 | 1470 | 335 681 | 2486 | 1482 | 967 | 37 | 2651,3

einschlieBlich die Bagatellfille, d. h. Unféille mit bloBem Sachschaden bis zu 10 Franken.

anfinglich, vor allem im Jahre 1926, weniger vollstindig gewesen
sein als heute.

Aus unserer zeitlich vergleichenden Ubersicht geht hervor, wie sich
die jeweiligen Unfille einerseits auf den Stadtkreis 1 und anderseits
die Kreise 2—8 bzw. 2—11 verteilten. Auf die Altstadt allein trifft es
meistens einen Viertel bis einen Drittel aller Unfille, ohne dal} sich
in den letzten zweieinhalb Dezennien eine Verschiebung weder zu-
gunsten noch zuungunsten des ersten Kreises feststellen liefe. Auch
nach der Art der Unfille nimmt der erste Kreis eine Sonderstellung
ein. Denn der Anteil des Kreises 1 an den Sachschadenfillen ist je-
weilen deutlich grofler als an den Fillen mit Personenverletzung —
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anders ausgedriickt: im Kreis 1 kommen relativ mehr blofle Sach-
schadenunfille vor als in der ubrigen Stadt. Das hingt damit zu-
sammen, daf} sich zwar in der innern Stadt ein michtiger Verkehrs-
strom durch verhiltnismiBig enge Kanile durchdringen muf}, daf3
aber anderseits das Fahrtempo im dichten Verkehr notgedrungen ge-
miBigt wird und die Verkehrsdisziplin, zum Teil dank vermehrter
polizeilicher Regelung, straffer ist als in den duflern Stadtteilen.

Zur richtigen Beurteilung der Ergebnisse der Unfallstatistik muf3
noch kurz umschrieben werden, was als Verkehrsunfall gilt und was
unter Unfallbeteiligten zu verstehen ist, ferner auf welcher Rechts-
grundlage die Unfallmeldepflicht beruht und wie die Verkehrsunfall-
statistik organisiert ist. Ausfihrlicher ist dariiber in unserm bereits
zitierten letztjihrigen Aufsatz berichtet worden. Mafigebend sind
Art.78 der « Vollziehungsverordnung zum Bundesgesetz vom 15. Mirz
1932 iiber den Motorfahrzeug- und Fahrradverkehr (Vom 25. Novem-
ber 1932)», die Instruktion des Eidgenossischen Statistischen Amtes
zur Verkehrsunfallstatistik und schlieBlich fiir die Stadt Ziirich sub-
sididr noch eine polizeiliche Dienstinstruktion.

Danach gelten als Verkehrsunfille «alle Ereignisse auf offentli-
chen StraBlen und Pldtzen, welche zufolge der Verkehrsabwicklung zu
Personen- oder Sachschaden fiithren». « Unfille», bei denen niemand
verletzt und kein Sachschaden angerichtet wurde, werden somit nicht
erfalt. Ebensowenig solche, die sich nicht auf 6ffentlichen Straflen
und Plitzen ereignen. In der eidgendssischen Instruktion ist dariiber
folgendes festgelegt:

«Meldepflichtig sind alle Unfille, die sich auf dem Verkehr geoff-
neten StraBen, Plitzen, Wegen, Ubergiingen, Unterfiithrungen usw.
ereignet haben, sofern dabei mindestens ein Verkehrsmittel beteiligt
war ».

Unfille, bei denen nur Fullginger beteiligt waren (Ausgleiten und
dergleichen), sind nicht zu melden, Eisenbahnunfille nur dann, wenn
sie sich im Zusammenhang mit dem vorstehend umschriebenen Ver-
kehr ereignet haben.

Als Unfallbeteiligte gelten und sind zu rapportieren: Stralenbahn,
Trolleybus, Autobus, Cars, Personenautos, Taxameter, Lieferungs-
wagen, Lastwagen, Traktoren, Motorrider, Velos, Fuhrwerke mit
Tierbespannung, Handwagen, Eisenbahn, Schlitten, Kinderwagen,
unbekannte Fahrzeuge, dann auch Tiere und schliefllich Fuigiinger.
Mit Ausnahme der Fufigiinger wird also auf das Vehikel — Auto, Velo
usw. — nicht auf die Person des Fahrers abgestellt. Feststehende Ge-
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genstinde: Mauern, Hiuser, Beleuchtungs- und Leitungsmasten,
Biaume, gelten, abweichend von andern Verkehrsunfallstatistiken,
nicht als Beteiligte, ebensowenig stationierende Fahrzeuge.

Weitere Erlduterungen sollen spiter noch bei der Besprechung der
Auszihlungsergebnisse gegeben werden; hier sei bloff noch bemerkt,
daBl unsere Statistik ausschlieflich auf den Meldungen der Polizei-
organe beruht, aber im Statistischen Amt verarbeitet wird.

UNFALLZEIT

Entsprechend dem im Laufe des Jahres nach Monaten, innerhalb
der Woche nach Tagen und schlieBlich nach Tagesstunden anschwel-
lenden und wieder verebbenden Verkehr schwankt die Unfallhéufig-
keit sehr stark und auch in der Art der Unfille, der Beteiligung usw.
stellen sich betrichtliche Unterschiede heraus. Zwar gibt es auch, ab-
gesehen von der Verkehrsfrequenz, mit der Jahres- oder Tageszeit
oder dem Wochentag im Zusammenhang stehende Einfliisse, die un-
fallsteigernd wirken kénnen, wie: Nebel, Regen, vereiste Fahrbahn,
Dunkelheit oder Blendung durch Sonne oder grelles Licht, Uber-
miidung, Trunkenheit usw. Doch spielen sie neben dem Verkehrs-
volumen eine nebensichliche Rolle.

Kalendermonate. Als Resultat der langjihrigen Verkehrs-
unfallstatistik fiir Ziirich stellte sich heraus, da} die Unfallzahl vom
Beginn des Jahres bis zum Juli anstieg und dann bis zum Jahresende
wieder zuriickging. Fiir den Januar ergab sich dabei ein Durchschnitt
von 197, fiir den Juli ein solcher von 331 und fiir den Dezember von
257 Unfillen. Wurden die Ergebnisse auf gleichlange Normalmonate
von dreiffig Tagen umgerechnet, um sie vergleichbarer zu machen und
einen glatteren Verlauf der Jahresunfallkurve zu erzielen, so erhielt
man fiir den Februar ein noch etwas niedrigeres Mittel als fiir den
Januar; fiir Juni, Juli und September ergaben sich ziemlich genau
gleich hohe Maxima und fiir den August eine leichte Senkung gegen-
iber diesen.

Im einzelnen Jahr kénnen sich betrichtliche Abweichungen von
dieser «Normalkurve» ergeben und das trifft fiir das Berichtsjahr
insofern zu, als sich im Juli und August tagesdurchschnittlich we-
niger Unfille ereigneten als im Mai, Juni, September, Oktober und
November und im Juli zudem nur gerade so viele wie im Mai. Was
uns hier weiter interessiert, ist, ob sieh die Unfille im ersten Stadt-
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kreis und in der iibrigen Stadt, die Unfallbeteiligten, die Unfille mit
und ohne Personenverletzung, die Verletzungen und die Sachschiden
ebenso auf die Kalendermonate verteilen, oder ob sich hierin Beson-
derheiten herausstellen.

Wie ja nicht anders zu erwarten ist, findet man das allméhliche
Ansteigen vom Jahresanfang bis in den Sommer hinein in fast allen
Zahlenspalten der nachstehenden Tabellen mehr oder weniger aus-
geprigt. Doch steigt die Unfallkurve nicht iiberall gleich stark an
und auBerdem ergeben sich da und dort teils charakteristische, teils
blof} zufillige Abweichungen von ihr. Einige davon werden wir noch
besonders hervorheben.

StraBenverkehrsunfille, Unfallbeteiligte und

Zahl der Unfille — Unfallbeteiligte
Zahl der Unfille Unfallbeteiligte
Monate im in den (rq. | Private | , A
fonate ersten |{ibrigen | zusam- E?na- Per- ’X‘l;l:or_e Motor- | Fahr- \I;)(lll?x{-e Fub-
Stadt- | Krei- men | yhpn | Sonen- |t ie rider rader | éuv o | ginger
kreis sen autos PR
Jan. 101 219 320 35 284 123 11 80 42

6

Febr. 107 236 343 31 289 130 32 78 11 46
Mirz 149 301 450 46 356 135 63 147 4 63
April 195 367 562 40 440 147 117 177 7 72
Mai 203 416 619 49 491 173 121 217 9 72
Juni 189 505 694 31 489 180 175 301 17 88
Juli 158 424 582 48 405 123 157 256 7 74
Aug. 195 410 605 39 452 150 131 244 15 68
Sept. 187 483 670 47 471 165 176 250 12 91
Okt. 200 420 620 62 495 173 115 198 11 66
Nov. 187 409 596 63 476 170 109 171 14 65
Dez. 160 331 491 60 428 169 60 92 11 58

Jahr 2031 | 4521 | 6552 | 551 | 5076 | 1838 | 1267 | 2211 | 124 | 805

Schon das Zahlenverhiltnis zwischen den Unfillen im ersten und
in den iibrigen Stadtkreisen ist nicht in allen Monaten gleich: im
Juni und Juli ereigneten sich in den iibrigen Kreisen mehr als zwei-
einhalbmal so viele Unfille wie im ersten, wihrend es in den tbrigen
Monaten nur etwa doppelt so viele waren. Auch die Relation zwischen
Unfillen ohne und solchen mit Personenverletzung wechselt im Laufe
des Jahres: im Januar wurden dreimal mehr blofle Sachschadenfille
als solche mit Personenverletzung gemeldet, im Juni nicht einmal
anderthalbmal so viele.
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Die unterschiedliche Beteiligung in den Sommer- und Wintermo-
naten — zusammen mit den Unfallfolgen — vermittelt wohl die prak-
tisch wertvollsten Aufschliisse, um so mehr als sich sehr deutliche und
typische saisonale Schwankungen feststellen lassen. Nach unserer
Tabelle Seite 70 halten sich die Zahlen fiir die Strallenbahn, die
Automobile, die iibrigen Fahrzeuge und auch fir die Fuflginger in
ziemlich engen Grenzen. Das Maximum der Beteiligung ist blof} etwa
doppelt so grof§ wie das Minimum, wobei fir die Strallenbahn das
letzte Kalenderquartal die gefihrlichste Jahreszeit darstellt, dagegen
fiir die Automobile die Monate Mai und Juni und wieder September
bis November, fur die Fullginger Juni und September.

Unfallfolgen nach Kalendermonaten 1951

Unfallfolgen
Art der Unfiille Verletzte Personen Art der Verletzung Sach-
Monate |mit Per-lnur mit| ) . scha-
- | sach- | Mit- | FuB- |zusam-| . | toa- | den
i(g‘lrlle(;- s<~ll(ml- fziiel:lri-r fahlrer g‘agger ZLrlxie‘gl leicht: |iscHwer l?ch
zung den 1000 ET.
Jan. 78 242 40 10 34 84 39 41 4 122,4
Febr. 88 255 51 9 38 98 60 38| — 168,1
Miirz 135 315 71 23 52 152 82 66 4 195,2
April 178 384 114 19 62 195 117 75 3 190,3
Mai 201 418 135 35 62 232 140 91 1 250,0
Juni 281 413 216 56 17 349 218 130 1 252,2
Juli 226 | 356 172 34 57T | 263 163 97 3 195,2
Aug. 218 387 170 43 55 268 184 82 2 270,4
Sept. 257 413 178 39 79 296 183 | 108 5 238,3
Okt. 187 433 122 29 61 212 121 89 2 241,8
Nov. 174 422 112 19 54 185 101 80 4 232,1
Dez. 134 357 83 19 50 152 74 70 8 295,3
Jahr 2157 | 4395 | 1470 | 335 | 681 | 2486 | 1482 | 967 37 |2651,3

Bei den Motorridern und Fahrridern bestehen zwischen Som-
mer und Winter gewaltige Unterschiede. Im Januar waren nur 80
Velos an Verkehrsunfillen beteiligt, im Juni 301, auf die gleiche
Monatslinge umgerechnet fast viermal mehr. Motorrider waren im
Januar gar nur 11, im Juni und im September hingegen 175 und 176.
d. s. sechzehnmal mehr, in Unfille verwickelt.

Auch die Auszihlung der bei Unfiillen verletzten Personen be-
stitigt, daf Juni und September die gefihrlichsten Kalendermonate
sind. Am meisten todliche Verletzungen sind im Berichtsjahr aller-
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dings im Dezember vorgekommen und auch der Sachschadensbetrag
erreichte dann sein Maximum. Auf die Griinde der angedeuteten
saisonalen Entwicklung gehen wir nicht niher ein. Das wichtigste
Moment ist selbstverstindlich, dal im Sommer viel mehr Fahrzeuge,
vor allem Velos und Motorrider, aber auch Personenautomobile,
speziell auch aus dem Ausland, im Verkehr stehen.

Wochentage. Das wichtigste Resultat der Auszihlung der Un-
falle nach Wochentagen ld6t sich in drei Verhéltniszahlen ausdriicken:
im Tagesmittel des ganzen Jahres ereigneten sich 17,9 Unfille, pro
Werktag 19,7, und an Sonn- und Feiertagen nur 9,3, also weniger als
die Hilfte. Als Feiertag wurde aufler den regelmifigen gesetzlichen
Feiertagen (Neujahr, Karfreitag, Auffahrt, Oster- und Pfingst-
montag, Christtag und Stephanstag) auch das Fest zur Erinnerung
an den vor 600 Jahren erfolgten Eintritt Ziirichs in den Bund der
Eidgenossen gezihlt.

Straflenverkehrsunfille, Unfallbeteiligte und

Zahl der Unfille — Unfallbeteiligte
Zahl der Unfille Unfallbeteiligte
Wochen- 5 in d . |Privat
tage erlsrtr::n iilll)lri;;] zusam- %ir: rIl’Z?-e AXSE;? Motor- | Fahr- Aﬂ?}frr_o FuB-
Stadt- | Krei- men bahn | Sonen- | mopile rider | riader zeuge génger
kreis sen autos
Montag . .| 305| 699 | 1004 | 103 752 | 335 | 168 | 340 22 | 121
Dienstag 316 | 658 | 974 71 715 | 293 | 187 | 333 27 | 121
Mittwoch .| 323 | 652 | 975 88 725 | 269 | 182 | 374 22 | 121
Donnerstag | 283 | 602 | 885 81 650 | 273 | 182 | 312 10 | 114
Freitag . .| 329 | 779 | 1108 91 827 | 331 | 180 | 400 14| 137
Samstag 324 | 726 | 1050 | 79 860 | 256 | 213 | 354 | 22 | 118
Sonntag 151 | 405 556 32 547 81 155 98 7 73
Zusammen | 2031 | 4521 | 6552 | 551 | 5076 | 1838 | 1267 | 2211 | 124 | 805

Man koénnte vermuten, dal hinsichtlich der werktiglichen und
sonntiglichen Unfallfrequenz im Stadtkreis 1 einerseits und den
iibrigen zehn Kreisen anderseits ein wesentlicher Unterschied bestehe.
Das trifft aber nicht zu; denn tagesdurchschnittlich ereigneten sich
Unfille:

im ersten in den iibrigen zZusam- Prozentanteil
Kreis Kreisen men Kreis 1
werktags 6,2 13,5 19,7 31
sonntags 2,5 6,8 9,3 217
tuberhaupt 5,6 12,4 17,9 31
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Als ausgesprochener Ungliickstag gilt in Zirich seit jeher der
Freitag, und er bestiitigt seinen ungiinstigen Ruf auch im Berichts-
jahr. Der Freitag ist Borsen- und Markttag und zeichnet sich als
solcher durch besonders lebhaften Verkehr, vor allem auch stiirkeren
Besuch von auswiirts aus, und das diirfte der Grund fiir die vermehrte
Unfallfrequenz sein; der andere Wochenmarkttag, der Dienstag, hilt
sich allerdings unter dem Mittel. Uberdurchschnittlich viele Unfille
kamen auch am Samstag und am Montag vor. Das Minimum wies,
wie schon im langjihrigen Mittel 1926/50, der Donnerstag auf.

Vielleicht noch bemerkenswerter als die Unterschiede in der Un-
fallhdufigkeit nach Wochentagen sind die Abweichungen hinsichtlich
der Unfallbeteiligung. Selbstverstindlich nimmt der Sonntag wieder
eine Sonderstellung ein; fiir ihn ergeben sich durchwegs die kleinsten
Zahlen. Die Maxima entfallen teils auf den Samstag, teils auf den
Montag, teils auf den Freitag.

Unfallfolgen nach Wochentagen 1951

Unfallfolgen

Art der Unfille Verletzte Personen Art der Verletzung Sach-

‘Wochen- mit Per- it g scha-

tage s(lmelelf n:ikcr}?-l E‘:&g_ Mit- | FuB- | zusam-| jeicht | schwer| t0d- den

verlet- ha- s fak a lich

v z(lfn(;z sg elﬁ fiihrer | fahrer | ginger | men ic 1000 Fr.

Montag . .| 332 | 672| 227 38 | 102 367 | 216 | 148 3 387,4
Dienstag .| 297 | 677 | 202 55 | 103 360 | 212 | 142 6 430,1
Mittwoch .| 308 | 667 | 204 33 | 103 340 | 217 | 121 2 341,9
Donnerstag | 307 | 578 | 218 36 92 346 | 232 | 109 5 372,8
Freitag . .| 349 | 759 | 235 39 | 117 391 | 216 | 172 3 390,2
Samstag .| 354 696 254 51 98 403 236 | 158 9 421,7
Sonntag .| 210 346 130 83 66 279 153 | 117 9 301,2
Zusammen | 2157 | 4395 | 1470 | 335 | 681 | 2486 | 1482 | 967 | 37 |2651,3

Das aus der Verteilung der Unfille selber gewonnene Bild erfihrt
durch die rechte Seite unserer Doppeltabelle eine Erginzung und
Prizisierung. Vor allem zeigt sich, dal am Samstag und am Sonntag
mehr Personen getotet wurden als an jedem andern Wochentag. Am
Samstag haben sich auch am meisten Unfille mit Personenverlet-
zung ereignet und sind am meisten Personenverletzt worden. (Schwere
Verletzungen kamen allerdings am Freitag noch mehr vor.)

Nur beildufig sei noch erwihnt, dafl im Gegensatz zu unseren
Beobachtungen in Ziirich die Verkehrsunfallzahlen fiir die ganze
Schweiz ihren Hochststand am Samstag und Sonntag erreichen.
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Tagesstunden. Noch ausgeprigter als der jahreszeitliche und
der wochentigliche ist der tagesstiindliche Rhythmus der Verkehrs-
unfallkurve. Im Mittel der fiinfundzwanzig Jahre 19261950 lie§3
sich mit grofler RegelmifBigkeit das allmihliche Ansteigen von dem
zwischen 3 und 5 Uhr morgens erreichten Tiefpunkt zu einer ersten
markanten Spitze zwischen 12 und 13 Uhr feststellen, der dann ein
Absinken bis zwischen 15 und 16 Uhr und ein neues Ansteigen zu einer
Abendspitze in der Zeit des Geschiftsschlusses zwischen 17 und 19
folgt. Fiir das Berichtsjahr ergibt sich, wie der folgenden Tabelle zu
entnehmen ist, der genau gleiche allgemeine Verlauf. Neu ist an
unserer Aufstellung, daf} sie nicht blof iiber die Zahl der Unfille,
sondern auch iiber die Beteiligung, die Verletzten, den Sachschaden
usw. nach Tagesstunden unterrichtet.

Straflenverkehrsunfille, Unfallbeteiligte und

Zahl der Unfille — Unfallbeteiligte
Zahl der Unfélle Unfallbeteiligte

Tages- i ind Y Privats
stunden gr’s‘&n itbrigen| Zu- e Per Andere | Motor- | Fahr- [409Te | pug.
bkt;xgg- I;éelelx- sammen| o s;];,\é;é; 21l SehiTe rider | ridder zeuge ganger
0-1 41 109 150 3 120 26 28 31 3 17
1- 2 1 24 31 o 31 8 2 1 2 2
2- 3 6 15 21 i 22 1 3 5 — L
3- 4 5 6 11 gt 8 4 1 — — —
4- 5 2 13 15 — 10 4 4 1 — —
5- 6 3 17 20 2 10 5 7 6 —
6— 7 29 143 172 13 52 39 69 116 27
7- 8 60 234 294 33 180 100 57 137 33
8- 9 69 175 244 21 209 114 25 41 26

9-10 96 198 294 21 259 140 33 54
10-11 130 217 347 28 270 177 40 65
11-12 151 336 487 50 372 170 67 165
12-13 128 388 516 38 361 126 131 245
13-14 131 364 495 41 368 111 110 229
14-15 163 290 453 43 404 155 75 102
15-16 142 207 349 39 339 103 47 67
16-17 140 278 418 28 315 134 59 145
17-18 222 461 683 70 458 185 132 310
18-19 184 387 571 52 437 98 142 226

—

—
OO0 U0 O -1 Ul
(=
(=2}

it

19-20 103 271 374 31 311 54 93 134 6 43
20-21 79 153 232 9 206 39 68 53 3 18
21-22 43 88 131 6 108 16 35 34 1 14
22-23 56 717 133 11 120 1. 23 25 3 14
23-24 41 70 111 12 106 18 16 19 — 15
Zus. 2031 | 4521 | 6552 | 551 | 5076 | 1838 | 1267 | 2211 | 124 | 805
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Man konnte vermuten, dal im Laufe des Tages der Anteil des
ersten Kreises an der Gesamtzahl der Unfille sehr stark schwanke.
Tatsachlich bewegt er sich jedoch, abgesehen von den frithesten
Morgenstunden, wo nur wenige Unfille vorkommen, innerhalb den
nicht allzu weiten Grenzen von einem Fiinftel (7—8 Uhr) und etwas
mehr als einem Drittel (10—11 und 14—15 Uhr). Die Stofizeiten bei
Geschiiftsbeginn und -schluf sind zwar fir alle Stralenbeniitzer die
gefiahrlichsten, aber sie treten nicht bei allen gleich stark und auch
nicht durchwegs in der gleichen Tagesstunde als gefihrlichste hervor.
Fiir Personenautomobile ergeben sich Maxima 14—15, 17—18 und
18—19 Uhr, fiir Andere Autos 10—11, 1112 und 17—18 Uhr, fiir
Motorrider 12—13, 17—18 und 18—19 Uhr und fiir Fahrrider dazu
noch 13—14 Uhr.

Unfallfolgen nach Tagesstunden 1951

Unfallfolgen

Art der Unfille Verletzte Personen Art der Verletzung
stt[‘;xg;:{) mit, Per- mslr I}nit Fahr- | o - 5 - s:}?;:gilen

s sonen- [ Sach- it- Mu- Zu- : od-
‘zeurxlﬁr; 53](:;11- {lﬁ‘:ﬁ)} fahrer | ginger [sammen leicht |schwer lich 1000 Fr.
0-1 62 88 48 18 14 80 48 27 5 118,7
1- 2 10 21 7 5 2 14 7 171 — 34,2
2-3 9 12 5 8 _— 13 9 4| — 18,3
3- 4 5 6 4 2 — 6 2 4| — 11,4
4-5 4 11 4 — — 4 2 2| — 5,5
5- 6 8 12 7 2 — 9 8 1 — 10,2
6— 17 94 78 80 s 22 109 51 57 1 36,7
7- 8 116 178 89 15 25 129 79 46 4 130,0
8-9 66 178 44 6 23 73 42 31 | — 135,4
9-10 54 240 34 6 18 58 38 19 1 135,6
10-11 74 273 48 6 26 80 46 34 | — 162,1
11-12 153 334 99 12 56 167 89 75 3 170,5
12-13 202 314 150 17 60 227 140 85 2 169,5
13-14 181 314 140 17 48 205 130 71 4 165,0
14-15 119 334 69 49 46 164 107 55 2 291,1
15-16 81 268 55 23 24 102 63 38 1 149,3
16-17 139 279 80 19 51 150 91 58 1 139,8
17-18 245 438 155 24 97 276 171 101 4 183,3
18-19 199 372 119 19 82 220 131 87 2 160,7
19-20 131 243 92 33 36 161 88 72 1 127,0
20-21 77 155 59 17 16 92 45 42 5 106,5
21-22 48 83 34 9 12 55 33 22 | — 50,1
22-23 38 95 26 S 10 41 30 11| — 66,6
23-24 42 69 22 16 13 51 32 18 1 73,8
Zus. 2157 | 4395 | 1470 | 335 | 681 | 2486 | 1482 | 967 | 37 | 2651,3
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FuBginger tun offensichtlich gut, von 11 bis 15 und von 16 bis
19 Uhr auf unseren StraBlen besondere Vorsicht walten zu lassen. In
diesen Stunden sind auch die meisten Personen verletzt worden. Am
meisten todliche Unfille ereigneten sich im Berichtsjahr allerdings
in der Zeit von 20—21 Uhr und von Mitternacht bis 1 Uhr (je 5 Tote)
und erst dann in den Stunden 7—8, 13—14 und 17—18 (je 4 Tote),
und die Sachschadenkurve gipfelte mit 291000 Franken am frithen
Nachmittag zwischen 14 und 15 Uhr. Wird schlieflich nicht nach
Stunden, sondern nach Halbstunden ausgezihlt, so lassen die Re-
sultate der Statistik dariiber keinen Zweifel walten, daf} die mittéig-
liche Verkehrsspitze von 12 bis 12.30 Uhr auch die Unfallgefahren-
spitze bedeutet.

UNFALLORT

Zu den fir die Unfallbekimpfung wichtigsten Auskiinften der
Statistik gehoren die Nachweise iiber den Unfallort. Sie zeigen, in
welchen Stadtteilen (Kreisen und Quartieren) sich am meisten Un-
falle ereignen — in welchen Stralen, auf welchen Plitzen, Straflen-
kreuzungen und -einmiindungen, Briicken usw. besondere Gefahren
lauern. Die Zahl der Unfille iiberhaupt wird dort am gréfiten sein,
wo sich der Verkehr zusammendringt, an Brennpunkten des Ver-
kehrs wie Bellevue-, Biirkli-, Parade-, Bahnhof-, Werdmiihleplatz,
in der Bahnhofstralle, in der Badener-, Schaffhauser-, Langstrafle,
am Limmatquai und an deren Strafenkreuzungen und -einmiindun-
gen — und ganz allgemein in der innern Stadt. Die Zahl der Unfille
ist indessen nicht allein, vielleicht nicht einmal in erster Linie, ent-
scheidend, vielmehr miissen soweit méglich auch hier wieder die Art
und die Schwere der Unfille beriicksichtigt werden. Denn die Er-
fahrung zeigt, daBl im dichten Verkehr die leichten Unfallereignisse
(die mit bloBem Sachschaden oder nur leichten Kérperverletzungen)
weit iiberwiegen, wihrend in den Ausfallstralen, wo der Motorfahr-
zeugverkehr sich ungehemmter abwickelt, schwere Unfille, insbe-
sondere schwere und todliche Verletzungen, verhiltnismafig haufiger
sind.

Aus solchen Erwigungen heraus haben wir diesmal die Auszih-
lung nach StraBlen und Plitzen stark erweitert und nicht blof die
Zahl der Unfille und deren Art, sondern auch die Zahl der Beteilig-
ten, der leicht, schwer und tédlich Verletzten, die Verkehrsstellung
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der Verletzten und den Sachschadensbetrag nach Strallen und
Plitzen ermittelt. Die Ergebnisse, die wir noch besprechen werden,
sind auf Seite 80 bis 85 wiedergegeben. Vorher werfen wir noch einen
Blick auf die Verteilung der Unfille auf die Stadtkreise.

Stadtkreise. Auf den Stadtkreis 1, der nur wenig mehr als
zwel Prozent der Bodenfliche umfaf3t und nicht einmal den zwanzig-
sten Teil der Bevolkerung Ziirichs beherbergt, entfillt, wie schon
gesagt wurde, in der Regel fast ein Drittel der Straflenverkehrsunfille.
Das traf auch im Berichtsjahr zu. Im vierten Kreis, der mehr als
anderthalb mal groBer ist und zweieinhalb mal mehr Einwohner
zihlt, ereigneten sich um die Hilfte weniger Unfille. Noch stirker ist
der Gegensatz der innern Stadt zu den Kreisen 7, 8, 9 und 10. Er
tritt deutlich hervor, wenn die Zahl der Unfille ins Verhiltnis zur
Bodenfliche und zur Bevélkerung gesetzt wird. Die Berechnung pro
Hektar ist allerdings ziemlich problematisch, da die am Stadtrand
liegenden Gebietsflichen zum Teil Wald oder landwirtschaftlich be-
nutztes Gebiet sind und vom Verkehr kaum beriihrt werden. Es mag
immerhin beildufig erwéihnt sein, dal es im ersten Stadtkreis auf je
zehn Hektar festes Land 134 Unfille traf, im vierten 34, im fiinften,
sechsten und achten 19 bzw. 12 bzw. 9. In den Kreisen 2 und 3
belief sich die Unfallfrequenz auf 5, in den Kreisen 9 bis 11 auf 3 und
im Kreis 7 endlich auf nur 2 je zehn Hektar. Aufschlufireicher als
diese wie gesagt ziemlich problematischen Unfalldichteziffern sind
die in der folgenden Aufstellung auf je tausend Einwohner berech-
neten Relativzahlen.

Unfille, Beteiligte, Verletzte und Sachschaden nach Stadtkreisen 1951

Stadt- Un- Betei- Ver- Sach- Un-  Betei- Ver- Sach-
kreise félle ligte letzte schaden fille ligte letzte schaden
1000 Fr. in F¥'r.
im ganzen auf je 1000 Einwohner

1 2031 3658 413 529,5 116 210 23,7 30320

2 472 857 215 283,1 14 25 6,4 8390

3 431 806 201 188,2 8 15 3,7 3460

4 883 1644 370 290,8 21 39 8,7 6860

5 386 697 206 228,5 24 43 12,7 14100

6 618 1128 245 292,8 13 24 5,1 6110

1 290 517 115 161,8 1 13 3,0 4170

8 259 467 94 118,7 10 18 3,5 4470

9 305 538 177 161,8 10 17 5,7 5240
10 243 425 110 105,8 8 14 3,5 3390
11 634 1135 340 290,3 12 21 6,4 5450
Zusammen 6552 11872 2486 2651,3 17 30 6,3 6750
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Auch hier sticht der erste Stadtkreis als der weitaus gefihrlichste
deutlich hervor. In sehr groflem Abstand folgen die Kreise 5 und 4.
Zwischen den iibrigen Kreisen ergeben sich keine so bedeutenden
Unterschiede, daf} sie nicht als zufillig gelten kénnen. Das schlieit
nicht aus, da} sich nach Unfallart, Beteiligung, Schwere der Ver-
letzung usw. wesentliche Unterschiede herausstellen.

Stralenverkehrsunfille, Unfallbeteiligte
Zahl der Unfille — Unfallbeteiligte

; Unfallbeteiligte
X Zahl
;tr,zite Uggllc Stras- | Private | Andere | pro0 Fahr- Andere Fug-
S |Pomen | A | i | e | e | i
1 2031 228 1912 521 261 489 42 205
2 472 33 388 122 103 155 12 44
3 431 24 272 132 104 212 9 53
4 883 90 531 266 195 441 11 110
5 386 32 232 150 91 137 9 46
6 618 48 513 164 134 180 6 83
7 290 29 260 92 40 51 8 37
8 259 22 235 50 46 72 2 40
9 305 18 155 97 T4 142 9 43
10 243 7 157 78 47 91 3 42
11 634 20 421 166 172 241 13 102
Ganze Stadt| 6 552 551 5076 1838 1267 2211 124 805

Hinsichtlich der Unfallbeteiligung treten in unserer Aufstellung
im ganzen genommen keine so deutlichen Unterschiede zwischen den
einzelnen Stadtkreisen hervor, wie man erwarten wiirde. Den ersten
Platz nehmen iiberall die Privaten Personenautos ein, die in den
Kreisen 7 und 8 die Hiilfte und im Kreis 1 mehr als die Hilfte aller
Beteiligten ausmachen. An zweiter Stelle folgen im ersten, fiinften und
und siebenten Kreis die Andern Automobile, in den andern Kreisen
die Velos. Bereits aus den absoluten Zahlen ist ersichtlich, daf} die Be-
teiligung von Velos in den Kreisen 4, 5 und 9 besonders gro83, dagegen
im Kreis 7 am kleinsten ist; dort war jeder vierte, hier blof} jeder
zehnte in einen Straflenverkehrsunfall Verwickelte ein Velofahrer.
Weitere Abweichungen lassen sich natiirlich feststellen, wenn man die
Prozentanteile der einzelnen beteiligten Kategorien an der Gesamt-
zahl der Beteiligten in den einzelnen Stadtkreisen berechnet. Diese
betragen beispielsweise fiir die StraBenbahn im ersten Kreis 6,2 Pro-
zent, im zehnten Kreis nur 1,6 Prozent, fiir Personenautomobile im
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ersten Kreis 52.3 und im neunten 28,8 Prozent. Der Anteil der Motor-
rider bewegt sich zwischen 7,1 Prozent im ersten und 15,2 im elften
und jener der Velos zwischen 9,9 Prozent im siebenten und 26,8 Pro-
zent im vierten Kreis. — Weit groere Unterschiede bestehen zwischen
den Stadtkreisen, wie die folgenden Zahlen zeigen, nach der Verkehrs-
stellung der Verletzten, und nach der Schwere der Verletzung.

und Unfallfolgen nach Stadtkreisen 1951

Unfallfolgen

Art der Unfalle Verletzte Personen Art der Verletzung .

Stadt- =90
kreise mit Perso nur mit | Fahr- Mit- Tul- Zu- . tod- schaden
e | ot | e, | sahver | gunger | S | ekt Jseher | ey | 1000 g,
15 383 1648| 205 42 166| 413| 327 83 3| 529,5
2 174 298 130 46 39 215 97 116 2| 283,1
3 169 | 262| 131 27 431 201 96| 104 1| 188,2
4 334 | 549| 242 35 93| 370 190| 177 3| 290,8
5 161 225| 121 46 39| 206| 105 98 3| 228,5
6 216 | 402| 143 28 74| 245 149 91 5| 292,8
7 96| 194 60 21 34| 115 98 16 1 161,8
8 82| 177 50 12 32 94 67 23 4| 118,7
9 149 | 156 121 22 34| 177 74| 100 3 161,8
10 101| 142 65 6 39| 110 67 39 4| 105,8
11 292 342| 202 50 88| 340| 212| 120 8| 290,3
Ganze Stadt| 2157 [4395[1470| 335| 681|2486(1482| 967| 37|2651,3

Aufschlufireicher und fiir praktische Mafnahmen zweckdienlicher
als die fiir eine erste allgemeine Orientierung willkommene Aufteilung
der Verkehrsunfille nach Stadtkreisen ist eine solche nach Stralen
und Plitzen.

Straflen und Plitze. Am anschaulichsten unterrichten Ver-
kehrsunfallpline tiber die Unfallfrequenz nach Straflen und Plitzen.
Ein solcher wurde dem Aufsatz iiber die Verkehrsunfiille in den
Jahren 1926 bis 1950 beigegeben und es wiirde sich nicht lohnen,
diese kostspielige Darstellung fiir das Jahr 1951 zu wiederholen. Denn
im gro3en und ganzen #ndern sich die Verhiltnisse von Jahr zu Jahr
nur wenig und zudem hat die Unfallkarte den Nachteil, nur wenige
Unterscheidungen aufnehmen zu kénnen. Deshalb haben wir diesmal
die Liste der Straflen und Plitze, fiir welche die Unfallfrequenz ermit-
telt wurde, betrichtlich verldngert und zudem fiir jede der darin ent-
haltenen Ortlichkeiten (StraBenzug, Platz, StraBlenkreuzung, Briicke)
neben der Zahl der Unfille noch weitere Angaben aufgenommen.
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Stralenverkehrsunfille, Unfallbeteiligte und

Zahl der Unfille — Unfallbeteiligte
Unfallbeteiligte
< d Plit Z(ilhl Private| Andere
Btralien un e [’vnfe;lle Strafien-| Per- |~ Anutg_’“ Motor- | Fahr- Aln‘;lﬁ:rr_o Fub-
bahn | sonen- | y)opile | réder rider zeuge ginger
autos
Bahnhofstrale . . . . . .| 196 36 161 46 35 61 3 34
Bahnhofplatz . . . . . .| 117 35 85 32 15 23 2 25
Paradeplatz . . . . . . . 71 32 65 10 4 18 - 10
Biirkliplatz . . . . . 97 7 108 29 15 25 — 7
Zus. Bahnhof—/Burkhplatz 481 106 | 419 117 69 127 5 76
Bellevueplatz . . . . . .| 123 14 127 24 20 43 - 12
Badenerstrale . . . . . .| 370 55 188 82 105 222 4 53
SchaffhauserstraBle . . . .| 245 32 162 63 59 86 3 48
Limmatquai . . . . . . .| 167 17 142 51 24 60 2 17
Langstrale . . ... 136 1 61 55 37 7 3 25
Blrmensdorferstraﬁe v wm ] 120 20 67 39 22 61 3 18
Winterthurerstrafle. . . 96 3 65 19 35 30 4 21
Stampfenbachplatz, -straBe | 93 5 83 22 18 34 1 7
Réamistralle . . . . . . . 83 8 70 23 13 26 1 11
Uberlandstrale . . . . . 83 — 91 15 20 14 1 9
Uraniastrale . . . . . . 83 — 83 23 15 23 2 4
Quaibriicke . . . . . . . 81 4 127 23 14 14 — —
Biackerstralle . . A 74 4 59 19 18 28 —_ 9
Sihlporte, SihlstraBe . . . 72 8 51 14 15 27 3 10
Limmatstrafle . . . . . . 71 17 36 22 11 26 3 8
Wehntalerstrale . . . . . 65 — 33 11 35 29 —— 7
Hardturmstrafle . . . . . 62 3 33 24, 19 21 — 7
Utoquai . . . . . . .. 62 — 717 12 13 16 — 4
Seefeldstrafle . . . . . . 61 17 31 13 9 23 1 19
Talstrafle . . . . . . . . 58 1 58 14 7 13 1 13
Hardstrale . . . . . . . 56 — 39 9 15 36 — 17
Heimplatz . . . . . . . 54 14 58 9 7 11 - 5
Hohlstrale . . . . . . . 52 6 21 26 9 26 2 1
Sihlbriicke . . ¢ 51 16 34 12 4 22 — 6
Buchegg- /leschw1esenstr. 49 — 49 15 13 13 — 5
Weinbergstrale . . . . . 49 5 34 14 13 8 1 10
Bellerivestralle. . . . . . 48 3 50 4 17 15 — 4
WallisellenstraBle . . . . . 48 — 43 14 11 13 1 3
Forchstrale . . . . . . . 47 4 37 4 11 12 2 15
Seestrale . . . . . . . . 47 3 32 15 11 17 — 5
ZurlindenstraBle . . . . . 45 — 40 10 15 22 - 1
Altstetterstralle . . . . . 44 3 26 18 11 11 2 2
Roschibachstrale . . . . 44 3 26 15 11 18 — 9
Stauffacherstrae . . . . 44 4 30 14 12 17 — 5
Albisriederstrafle . . . . . 43 3 24 6 8 24 2 8
Albisstrale . . . . . . . 39 6 20 14 8 13 1 5
Nordstrale . . . . . . . 38 —— 26 14 9 15 — 7
Alpenquai. . . . . . . . 36 3 41 9 10 9 - 1
Escher-WyB- Platz . . . .| 36 9 31 17 3 7 == 2
Hofwiesenstrale . . . . .| 36 8 17 9 6 16 1 10
Lowenplatz, -strale . . .| 36 2 32 11 4 12 — 2
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Unfallfolgen nach Straflen und Plitzen 1951

Unfallfolgen

Artder Unfélle Verletzte Personen Art der Verletzung e

ach-

L R 5 i i ade
Brrafier wad, Elsize fls]églﬁrelr nh'u:f(l:‘llll-t Eéﬁg_ Mit- | FuB- |zusam-|jeicht | scnwer | t0d- laten
s;ilr;egt- s((il(:g- fiihrer | fahrer [ ginger| men lich Franien
Bahnhofstralle 49 | 147 19 4 31 54 | 45 9| — | 50756
Bahnhofplatz . 28 89 6 4 19 29 | 19 9 1| 16562
Paradeplatz 14 57 4 2 9 15| 13 2| — 6908
Biirkliplatz . o 22 75 16 1 7 24 | 18 6| — | 31823
Zus. Bahnhof-/Burkhplatz 113 | 368 45 11 66 | 122 | 95 | 26 1 {106 049
Bellevueplatz . . . . 21 | 102 10 4 7 21| 16 4 1| 26548
Badenerstrafle 171 | 199 | 133 13 45 | 191 | 93 | 96 2 [ 121699
Schaffhauserstralle 110 | 135 67 16 43 | 126 | 75 | 47 4| 86028
Limmatquai 42 | 125 27 3 15| 45| 36 9| — | 44036
Langstralle . " 51 85 37 5 18 60 | 34| 26 | — | 20257
Blrmensdorferstra[ie 2 33 67 36 4 16 56 | 19| 36 1| 45048
‘Winterthurerstralle 45 51 29 8 18 55| 38| 16 1| 53109
Stampfenbachplatz, -stra-| 27 | 66 | 25| — 51 30| 20| 10| — | 33688
Réamistralle. . . . . [Be| 25 58 18 2 9 29 | 23 6| — | 40598
Uberlandstrafle . 38 45 28 14 8 50| 29| 19 21 76726
Uraniastralle . 13 70 10 2 2 14 | 11 3| — | 22570
Quaibriicke . 8 73 8 1 — 9 8 1 33 167
Bickerstralle . 28 46 16 4 9 29 | 17| 11 36 222
Sihlporte, Sihlstrage 19 | 53 7 6 9| 221 16 6| — | 12020
Limmatstralle 33 38 23 30 7 60 | 40| 20| — | 93669
Wehntalerstrale 23 42 21 4 5 30 | 13| 15 28 019
Hardturmstra3e 26 36 22 3 6 31 9| 22| — | 451735
Utoquai . . . . 12 50 7 1 4 12 9 3| — | 28220
Seefeldstrafle . 25 36 9 8 13 30 | 21 9| — | 23845
Talstralle 18 40 6 1 12 19 | 15 4 | — | 23246
Hardstralle . 36 20 26 3 1 36 | 15| 20 1] 17966
Heimplatz . 11 43 7 — 4 11 7 4| — | 18613
Hohlstralle . 25 21 20 2 7 29 91 20| — | 22670
Sihlbriicke . . 18 33 12 2 4 18 7 11| — 4 288
Buchegg- /leScthesenstr 18 | 31 14| — 5 19 | 13 5 1] 33380
Weinbergstrafle . 19 30 11 5 7 23 | 14 9| — | 20974
Bellerivestrafle . 21 29 18 1 4 23 | 13 7 3| 36760
Wallisellenstralle 19 29 15 5 3 23 | 15 8| — | 17580
Forchstralle 24 23 13 3 14 30 | 24 5 1| 14172
Seestralle ; 24 23 19 4 5 28 | 12| 16 | — | 29208
Zurlindenstralle . 15 30 14 3 1 18 9 9| — | 30365
Altstetterstralle . . 18 26 19 8 2 29 | 14| 15| — | 31919
Réschibachstrafle . 18 26 9 2 9 20 91| 10 1| 19620
Stauffacherstralle . 14 30 8 3 4 15 7 8| — | 15939
Albisriederstralle 19 24 16 — 5 21 | 15 6| — | 17740
AlbisstraBe . 14 25 11 1 4 16 41 12| — | 14381
Nordstrafle . 14 24 7 1 6 14 | 10 4 | — | 17022
Alpenquai i & o 10 26 8 2 1 11 7 41 — | 20394
Escher-Wyf3- -Platz . . 10 26 7 4 2 13 6 5 2| 13352
Hofwiesenstralle 17 19 10 1 8 19 | 13 5 1 9805
Lowenplatz, -strale . 51 31 4| — 2 6 5 1| — 6776
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StraBlenverkehrsunfille, Unfallbeteiligte und
Zahl der Unfille — Unfallbeteiligte

Unfallbeteiligte
Zahl R
Stralen und Plitze l_l‘li;gil‘”“ Stragen- 1&\‘;}(, A\l{iltlore Motor- | Fahr- All(ll(};{* Ful-
bahn S?llxlt((;:_ lilubiltt rider rider zeuge ginger
Manesseplatz, -/strale . .| 34 — 22 10 13 17 1 4
Talacker . . . . . . . . 34 18 24 8 3 7 1 4
Universititsstrafle . . . . 34 3 34 9 6 6 — 4
Bleicherweg . . . . . . . 33 14 24 5 3 11 — 5
Kasernenstralle . . . . . 33 4 21 15 5 13 — 2
Schaffhauserplatz . . . .| 33 5 30 17 1 6 — 2
Kornhausstrale . . . . . 32 — 20 9 11 16 — 4
CGentral « ; « : & = % 2 3 30 7 22 7 3 6 — 6
Dufourstrale . . . . . . 30 S 34 2 4 4 — 6
Mythenquai . . . . . . . 30 — 28 6 10 8 — 1
GeBnerallee . . . .o 29 3 32 3 4 — 3 1
Alfred Escher- btraﬁe u o s 28 2 26 5 7 I3 — 3
Heinrich-, Konradstrafle . 28 —_— 28 11 7 5 1 —
Theaterstralle . . . . . . 28 7 29 9 | 7 — 1
Sihlquai . . . 27 2 16 10 6 5 4 5
Wasserwerk-, Honﬂgerstr. 217 2 33 ) 4 4 . 1
Amtlerstraﬁe P 26 — 25 9 5 11 == 1
Limmatplatz . . . . . . 26 1 15 10 8 7 — 4
Werdmiihlestrafie . . . . 26 — 31 8 2 1 = =
Beatenplatz . . . . . . .| 25 — 22 3 — 2 2 1
Dreikénigstrafle . . . . . 25 - 37 5 3 2 1 —
Werdmiihleplatz . . . . .| 25 — 25 4 1 2 3 1
Allmendstrafle . . . . . 23 — 10 6 14 13 1 —
Freiestrale . . . . . . . 23 _— 25 9 2 4 1 2
Hardplatz . . . . . . . 23 2 12 10 9 12 = =
Industriestralle . . . . . 23 — 16 8 5 11 — 2
Uetlibergstrale . . . . . 23 3 9 5 4 15 — 4
BederstraBe . . = 3 e 22 3 10 3 8 10 2
\lutschellenstraﬁe g % ms 22 - 11 7 6 10 1 5
Seebahnstrafle . . . . . 22 — 24 6 7 4 1
Walcheplatz . . . . . . .| 22 5 22 4 3 8 e 1
Albisriederplatz . . . . . 21 1 10 3 9 11 — 6
SelnaustraBle . . . . . . 21 2 19 6 3 7 s 2
Sihlfeldstrafle . . . . . . 21 — 12 8 5 12 — 1
Ziirichbergstrafle . . . . 21 e 25 9 1 2 o 2
Breitenstein-, Am Wassel 20 - 9 5 4 6 1 4
Limmattalstr. [Winzerstr. | 20 2 12 5 2 9 == 3
MuseumstraBe . . . . . . 20 5 13 6 5 4 1 1
Diibendorfstrale . . . . 19 — 13 4 6 4 == 6
Kanzleistrafle . . . . . . 19 — 17 8 3 6 — =
Miihlegasse . . 5O 5 @ 19 —_ 15 7 5 7 B 4
Reuensbergstraﬂ( L6 a 19 — 12 5 5 8 = 3
Friesstrale . . . . . . . 17 — 10 3 ! 10 1 3
Stockerstrale . . . . . . 17 2 15 1 3 2 2 2
Birchstrale . . . . . . . 16 — 6 6 4 16 = —
Fraumiinsterstralle . . . 16 S 18 7 2 2 s 1
Kreuzplatz . . . . . . . 16 6 11 8 1 3 4 =
Rennweg . . .. 16 — 15 7 — 5 — 1
SchwamendmgenstraBL s s 16 — 12 6 5 6 =5 =
Stadthausquai 16 — 14 6 I 1 1
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Unfallfolgen nach StraBen und Platzen 1951

Unfallfolgen
Artder Unfille Verletzte Personen Art der Verletzung Sach-
st " schaden
RUrEbe Ut Hatze T(l)rnl(:)l: lgllr(nll]lt ];gll]’; Mit- | Fubl- |zusam-| jaicht | schwer | t0d-

\[(‘fll;gr \((111;1 fithrer fahrer | giinger| men lich BEanken

Manesseplatz, -/strale . .| 13 21 10 | — 3 13 7 6 | — | 11454
Talacker . . . . . . . . 8 26 6 1 1 8 5 3| — | 21897
Universitatsstrale . . . .| 10 24 5 1 4 10 6 4 | — [ 11941
Bleicherweg . . . . . . .| 13 20 4 10 ! 18 | 12 6 | — | 30606
Kasernenstrafle . . . . . 9 24 6 1 2 9 8 1| — | 7880
Schaffhauserplatz . . . . 71 26 4 2 2 8 7 1| — |12340
Kornhausstralle .20 12 17 3 4 24 71 16 119704
Central . . . . . . . . . 10 20 4 2 5 11| 10 1| — | 2120
Dufourstralle . . . . . . 8 22 4 — 4 8 6 2| — 9 640
Mythenquai . . . . . . .| 12 18 10 3 - 13 5 8 | — | 24640
GeBnerallee . S 8 1 28 —_ —_— 1 1| — 1{ — | 5113
Alfred Escher- StraBe . 8 20 7 1 2 10 6 4| — | 6705
Heinrich-, Konradstrafle 6 22 6 — —_— 6 2 4 1 — [ 13909
Theaterstralle . 3 25 2 1 1 4 4| — | — | 9952
Sihlquai 9 18 6 1} 3 10 4 6 | — | 5185
Wasserwerk-, Honggerstr. 6| 21 L 1 1 0 6| —| — |14619
AmtlerstraBe 12 14 12 2 1 15 5 10 | — | 19650
Limmatplatz . 11 15 7 2 4 13 9 4| — | 7184
Werdmiihlestralle - 26 — e — — - — | — 6250
Beatenplatz . 1 24 — | — 1 1 Ly — | — 1512
Dreikonigstralle 5 20 3 6 — 9 3 5 L | 30848
Werdmiihleplatz . 1 24 — | — 1 1 L — | — | 2485
Allmendstrafle 13 10 14 6 —_ 20 8] 12| — | 18858
Freiestrale o s @ 8 15 6 3 1 10 9 L | — ]21596
Hardplatz . . . . . . | 11 12 10 2 — 12 5 71 — | 17521
Industriestrale . . . . .| 14 9 12 5 2 19 6 10 3| 29387
Uetlibergstrale . . . . .| 11 12 8 1 4 13 8 51 — | 8788
Bederstralle . . ... 13 9 10 5 2 17 4 | 13 | — | 7480
\Iutschellenstraﬁe s v @ o8 12 10 8 2 5 15 9 61 — | 6338
Seebahnstrale . . . . . 3 19 2 2 1 5 3 2| — | 17431
Walcheplatz . . . . . . . 5 17 5 - - - 5 3 2| — | 4630
Albisriederplatz . . . . .| 11 10 5 3 6 14 7 T — | 3392
Selnaustrafle i @ 2 19 —_ — 2 2 21 — | 41730
SihlfeldstralBe 9 12 8 1 1 10 4 6| — | 19220
Ziirichbergstrale . 3 4 17 2 1 2 5 4 1| — | 14690
Breitenstein-, Am Wasser,| 10 10 7 - 3 10 4 5 1 4615
Limmattalstr. [Winzerstr. 6 14 S| — 2 7 6 I — 1 7336
Museumstralle . 5 15 3 2 s 5 4 1 { — | 4181
Diibendorfstralle 9 10 4 — 5 9 5 4| — | 61765
Kanzleistrafle 5 14 5 — —_ 5 2 3| — | 19610
Miihlegasse 8 11 1 1 3 8 8| — | — | 3438
Recrenabergstraﬁe 12 7 7 3 3 13 8 4 1116090
Friesstralle 9 8 6 — 3 9 6 3] — | 5169
Stockerstralle 5 12 1 2 2 5 4 1| — | 3047
Birchstrafle . 8 8 9 - — 9 5 4 | — 2656
Fraumiinsterstralle 4 12 3 — 1 4 4 | — | — 8150
Kreuzplatz 4 12 il 6 4 11 10 1} — 1] 3768
Rennweg . g | 15 £ — — 1 1] — | — 2628
Schwamendmgenstraﬁe s 2 14 2 — | = 2 1 1| — | 3753
Stadthausquai 1 15| —| — 1 1| — 1] — | 8595
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StraBenverkehrsunfille, Unfallbeteiligte und
Zahl der Unfille — Unfallbeteiligte

Unfallbeteiligte
X o158 ol Private
Strafen und, Blitze U}?f;jle Straflen-| Per- T&%{e Motor- F“ahr- ‘}I:};{e FuB-
bahn s:&l;}ons- mobile rader rader zeuge ginger

Zollikerstrafle . . . . . . 16 — 20 4 2 1 e 1
Brandschenkestrafle . . . 15 — 22 4 — 4 1 1
Bucheggplatz . . . . . . 15 3 15 2 2 3 — 1
Hottingerstrale . . . . .| 15 6 11 3 3 2 = 1
Josefstrafle . . . . . . . 15 — 13 6 1 4 —_— 3
Neumiihlequai . . . . . 15 = 21 5 2 2 == i
Orlikonerstrafle . . . . . 15 — 14 8 3 2 e 1
Pelikanstrafle . . . . . . 15 — 17 3 e 6 — 1
Rosengartenstrale . . . . 15 — 9 3 2 11 — 4
Scheuchzerstrale . . . . 15 — 14 5 6 5 = —
Stadelhoferstrale . . . . 15 — 15 3 — 4 2 4
Steinmiihleplatz . . . . . 15 == 14 2 — - 1 —
Werdstrafle . . . . . . . 15 — 13 a 5 4 = 1
Witikonerstrafle . . . . . 15 — 17 3 1 1 == 1
Zweierstrale . . . . . . 15 1 17 2 3 6 = —_
Ankerstrale . . . . . . 14 == 9 6 2 4 — —
Bergstrale . . . . . . . 14 — 16 7 4 — = —
Dorflistrale . . . . . . 14 — 8 5 4 5 - 2
Friesenbergstrale . . . .| 14 = 9 7 1 5 1 2
Miinsterhof . . . . . . . 14 — 19 1 — 4 o —
Riedtlistrale . . . . . . 14 — 17 3 3 2 == 1
Tunnelstrale . . . . . . 14 == 10 6 5 6 = =
Bertastrafle . . . . . . . 13 — 4 6 3 7 1 2
Gloriastrale. . . . . . . 13 2 5 6 1 5 — 4
KlosbachstraBle . . . . . 13 1 15 1 3 3 = 2
Niederdorfstrafie . . . . 13 = 7 5 1 2 — 2
Waffenplatzstrafle . . . . 13 — 9 2 3 8 == 4
Bahnhofquai . . . . . . 12 — 14 2 1 2 1 aer
Brauerstrale . . . . . . 12 1 8 4 2 5 == 1
Biihlstrale, Borrweg . . .| 12 — 4 5 7 5 == 1
Kanalstrale . . . . . . 12 — 10 1 8 2 = _—
Leimbach-, Soodstrale . . 12 — 4 6 3 3 — 6
Niischelerstrafle . . . . . 12 —_— 14 — 1 — 1 —
Stauffacherplatz, -quai . .| 12 1 9 5 2 6 oy —
Beethovenstrafle . . . . . 11 — 15 2 2 — 1 —
General Wille-Strale . . . 11 — 8 2 4 3 — —
Kraft-, Krahbiihlstrale . . 11 5 8 2 2 3 = 1
Miillerstrale . . . . . . 11 - 13 6 — 1 — o
Poststralle . . . . . . . 11 e 11 3 1 3 1 =
Rotbuchstrafle . . . . . 11 —_ 11 6 — 4 = 1
Steinstrafle . . . . . . . 11 s 7 3 2 7 i 2
Weststrale . . . . . . . 11 — 11 3 2 3 = 2
WildbachstraBle . . . . . 11 = 12 5 — 4 — e
Hirschengraben . . . . . 10 - 9 4 2 3 == 1
Lagerstrafle . . . . . . . 10 — 5 5 5 5 == —
Miihlebachstrale . . . . . 10 — 14 2 1 2 —
Rieterstrale . . . . . . . 10 — 10 4 3 2 — -
Seilergraben . . . . . . . 10 2 5 3 3 3 == 1
Stilihofstatt . . . . . . 10 — 8 1 — 3 — 1
Usteristrale . . . . . . 10 — 9 2 1 4 1 -
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Unfallfolgen nach Straflen und Plitzen 1951

Unfallfolgen
Art der Unfille Verletzte Personen Art der Verletzung Sach-
. i i schaden
Biantie wnd Bikte Erslgt,lle)g{ nbu;clﬁl-t 1;23:;: Mit- | FuB- |zusam-|jejcht |schwer | t0d-

vzel;‘:g- sgl::l- fithrer fahrer | ginger| men lich Frankei

Zollikerstrafle . . 1 15 —_ — 1 1 1| — | — | 9130
Brandschenkestrafle 5 10 4 1 1 6 4 2| — | 27515
Bucheggplatz 5 10 3 1 1 5 5| — | — | 8848
Hottingerstrafle 4| 11 3| — 1 4 4| — | — | 4740
Josefstralle 5 10 2 — 3 5 2 3| — | 6808
Neumiihlequai 3 12 3| —| — 3 3| — | — 12275
OrlikonerstraBle 3 12 2 — 1 3 3| — | — | 7140
PelikanstraBle 6 9 4 1 1 6 6| —| — 3370
Rosengartenstralle . 11 4 8| — 4 | 11 9 3| — | 4000
Scheuchzerstrafle 6 9 6 2 — 8 7 1| — | 10515
Stadelhoferstrafle 3 12 1 — 2 3 3| — | — | 4248
Steinmiihleplatz . — 15 — | -] = —| = = — ] 1503
Werdstrafle . . . 5 10 4| — 1 5 3 2| — | 5827
Witikonerstrafle . 4 11 2 1 1 4 3 1| — | 13540
ZweierstraBe 3 12 3 — | — 3 2 1{ — | 4901
Ankerstralle 3 11 3 — | — 3 2 1| — | 2704
Bergstralle 3 11 3| —| — 3 2 1| — 11110
Dorflistrale 8 6 6 — 2 8 6 2| — | 4257
Friesenbergstralle 6 8 4 12 2 18 9 9 — 20915
Miinsterhof . 1 13 1 — —_ 1 1| — | — | 3435
Riedtlistrale 5 9 2 3 1 6 5 1| — | 21640
Tunnelstrale 6 8 1 — —_ 1 4 31 — | 9666
Bertastralle . 6 7 3 1 2 6 2 4 | — | 4370
Gloriastrafle . 8 5 4 — 4 8 8| — | — | 7259
Klosbachstral3e 6 7 5 4 2 11 | 10 1| — | 10587
Niederdorfstrafle 3 10 1] e— 2 3 1 2| — 824
Waffenplatzstrale . . . . 9 4 6 2 3 11 4 7| — | 6980
Bahnhofquai . . . . . . —— 12 - -] = —| = = — | 4335
Brauerstralle S 6 6 4 2 1 7 2 5| — | 5365
Biihlstralle, Borrweg . 6 6 5|0 — 1 6 3 3| — | 3128
Kanalstrafle & 3 9 3 — — 3| — 3| — 6 040
Leimbach-, SoodstraBe 5§ 8 4 4 — 6 10 4 6| — | 3630
Nﬁschelerstraﬁe B 12 — = s — | = =] — 1215
Stauffacherplatz, -quai . . 2 10 3 1| — 4 3 1| — | 6513
Beethovenstralle . . — 11 - = = — | — | — ] — | 3230
General Willestrafle % 2 9 1 1 — 2 2 — | — | 2170
Kraft-, Krihbiihlstrafle . . 5 6 5 — 1 6 6| — | — | 4438
Mullerstraﬁe 1 10 1 —_ ] — 1| — 1| — | 5485
Poststrafle 1 10 1 — — 1 1| —| — 1355
Rotbuchstrafle 4 7 3 1 1 5 2 31 — | 8060
Steinstrafle 6 5 4 — 2 6 2 4 | — | 2418
Weststrafle . 2 9 1 1 1 3 3| — | — | 5000
Wildbachstralle 4 7 4| — | — 4 4| —| — | 6570
Hirschengraben 3 7 3| —| — 3 3 — | — | 7115
Lagerstrafle . . 3 7 4| — | — 4 4 | — | — | 2732
Muh.lebachstraﬁe . 1 9 1 — — 1 1 — | 9750
Rieterstrale . . . . . . 4 6 5 — | — 5| — — | 12 360
Seilergraben . . 4 6 3| — 1 4 3| — 1| 7712
Stiiihofstatt — 10 — =] - —| —| —| — | 1403
Usteristrale 3 7 3 - — 3 3| —| — | 1655
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Unsere Tabelle Seite 80 bis 85 umfafit 145 der insgesamt rund
1800 Straflen und Plitze, also weniger als einen Zehntel der Gesamt-
zahl, darunter allerdings alle wichtigeren, verkehrsreicheren. Von den
6552 Verkehrsunfillen sind darin 5466, also 83 Prozent enthalten.
Da die StraBen und Plitze — abgesehen vom Trakt der Bahnhof-
strae mit Bahnhof-, Parade- und Birkliplatz und vom Bellevue-
platz, die eine Sonderstellung einnehmen — nach der Zahl der Un-
fille angeordnet sind, erméglicht unsere Aufstellung eine leichte
Orientierung iiber die Unfallfrequenz nach Ortlichkeiten. Diese ist
ibrigens im ganzen genommen, wie ein Vergleich mit den entspre-
chenden Zahlen fiir das Jahrfinft 1946—50 zeigt, iiberraschend kon-
stant, wenigstens was die Reihenfolge der Straflen und Plitze anbe-
trifft. Voran stehen wie immer die StraBen und Pliatze der innern
Stadt und die Ausfallstraffen, durch die ein groBer Verkehrsstrom
flutet oder geschleust werden muf}, fiir den sie urspriinglich nicht be-
messen worden sind und nicht bemessen werden konnten: die Bahn-
hofstrale und die an ihr liegenden Plitze, dann der Bellevueplatz, die
Badener- und die Schaffhauserstrafle, der Limmatquai usw. In der
Badenerstrafle ist im Jahre 1951 durchschnittlich jeden Tag ein Ver-
kehrsunfall vorgekommen und in der Bahnhofstrafle, einschliefllich
Bahnhof-, Parade- und Biirkliplatz, gab es noch mehr Unfille. Bei
der Beurteilung der hier mitgeteilten Zahlen miissen selbstverstéind-
lich die sehr ungleiche Linge der Straflen sowie die Zahl der Straen-
kreuzungen und -einmiindungen beriicksichtigt werden.

Wir haben in unserer Tabelle neben der Zahl der Unfille iiber-
haupt auch Angaben iiber die Unfallbeteiligten (Straflenbahn, Private
Personenautos, Andere Automobile, Motorrider, Fahrrider, Andere
Fahrzeuge und Fufiginger) aufgenommen; ferner wurden Unfille mit
Personenverletzung und solche mit bloem Sachschaden unterschie-
den, die verletzten Personen wurden nach der Verkehrsstellung und
nach der Schwere der Verletzung ausgezihlt und schlieBlich auch der
Sachschadensbetrag angegeben. So wurde versucht, die Strallen nach
ihrer Unfallgefihrlichkeit noch weiter zu charakterisieren, und bei
genauerer Durchsicht lassen sich auch bezeichnende Unterschiede
feststellen.

Der interessierte Leser kann aus den vorstehenden Tabellen leicht
noch weitere Aufschliisse iiber die Unfille nach Straflen und Plitzen
herauslesen; wir wenden uns einer andern Ausgliederung, nimlich
jener der Unfallbeteiligten, zu.
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UNFALLBETEILIGTE

Wenn von StraBenverkehrsunfillen die Rede ist, so denkt man
in erster Linie an Autounfille, weil diese die Mehrzahl davon bilden.
Man iibersieht dabei leicht, dal ein groBer Teil der Autounfille
glimpflich ablduft, meist nur Sachschiden und vielfach solche in
geringem Betrag verursacht, und anderseits die ebenfalls recht zahl-
reichen Velo- und Motorradunfille weit mehr Verletzungen und To-
desfille zur Folge haben. Nur eine sorgfiltige Durchleuchtung der
Unfallbeteiligung kann dariiber Auskunft geben. Dabei ergeben die
Unfille, in die mehrere Fahrzeuge oder Fahrzeuge und Fullginger
verwickelt sind, also die Fille mit mehreren Beteiligten, Schwierig-
keiten. In der Ziircher Statistik sind diese in der Regel so umgangen
worden, daf} einerseits die Unfille und anderseits die Beteiligten aus-
geziihlt wurden. Das hatte den Vorzug der leichten Ubersichtlichkeit
und Verstidndlichkeit, hingegen wurde der Zusammenhang zwischen
Unfillen und Unfallbeteiligten dabei nicht restlos klar. Hier soll nun
versucht werden, diese Zusammenhinge etwas griindlicher zu unter-
suchen.

Im Berichtsjahr ereigneten sich in Ziirich 1422 StraBenverkehrs-
unfille mit nur einem, 4956 mit zwei, 162 mit drei und 12 mit vier
oder mehr Beteiligten; in der letztgenannten Zahl waren 2 Unfille
mit fiinf und einer mit sechs Beteiligten enthalten. Weitaus am hiu-
figsten sind aber jenme mit zwei Beteiligten; sie machen rund drei
Viertel der Gesamtzahl aus. An ungefihr jedem fiinften Unfall ist nur
ein einziges Fahrzeug (Straflenbahn, Auto, Velo, Fuhrwerk usw.)
beteiligt gewesen, in jeden vierzigsten waren drei und schlieBlich in
durchschnittlich einen auf je fiinfhundert Unfille vier oder mehr
Straflenbeniitzer verwickelt. Etwas anders stellt sich natiirlich die
Rechnung, wenn nicht nach den Unfillen, sondern nach den an ihnen

Beteiligten gefragt wird.
]

Unfille nach der Beteiligtenzahl 1951

Unfille mit Absolute Zahl Prozentuale Gliederung
... Beteiligten Unfille Beteiligte Unfille Beteiligte
1 1422 1422 21,7 12,0
2 4956 9912 75,6 83,5
3 162 486 2,5 4,1
4 u.m. 12 52 0,2 0,4
Zusammen 6552 11872 100,0 100,0



Einen Uberblick iiber die Gliederung der Unfille nach Zahl und
Art der Beteiligten gibt die untenstehende Tabelle. In ihr ist nicht
bloB die Zahl der Unfille, sondern auch jene der Beteiligten beriick-
sichtigt, und zwar in jeder Rubrik die der Beteiligten iiberhaupt, jene
der in der Vorspalte genannten Art und schlieSlich die der Beteiligten
anderer Art. Bezeichnen wir jeden Verkehrsunfall, in den die StraBen-
bahn verwickelt ist, als Strallenbahnunfall, jeden, an dem ein Velo
beteiligt war, als Velounfall usw., so sind danach im vergangenen
Jahr 542 StraBenbahn- und 1949 Velounfille vorgekommen. Ferner
3992 Unfille von Personenautomobilen, 1217 Unfille von Motor-
ridern usw.

Aus der ersten Abteilung der Tabelle geht ferner hervor, daBl an
fast zwei Dritteln aller Unfille (an 3992 von 6552) Personenautos
beteiligt waren, an etwas weniger als an einem Drittel (1949) Velos
usw. Dort ist auch ersichtlich, welche Unterschiede hinsichtlich der
Beteiligung zwischen Unfillen mit 1, 2, 3 usw. Beteiligten bestehen.
FuBgingerunfille mit nur einem Beteiligten gibt es gemif} der De-
finition des Verkehrsunfalles nicht (kommt ein Fuflginger auf einer
weggeworfenen Bananenschale zu Fall und bricht sich die Hand, so
gilt das nicht als Verkehrsunfall). Durchwegs bilden die Unfille mit
zwei Beteiligten die Regel; nur bei denen von Fuhrwerken sind die
«Einmannunfille» gleich hiufig, bei jenen von Andern Fahrzeugen
sogar hiufiger als die mit 2 Beteiligten.

Unfille und Beteiligte an den nach Zahl und

Beteiligte Zahl der Unfille Beteiligte der in der Vorspalte
genannten Art
Unfille mit . . Beteiligten 1 2 3 4.u.m.| zus. il 2 3 4u.m.| zus.
Straflenbahn . . . . 36| 479 27 —| 542 36| 483 32 — 551
Trolleybus, Autobus .| ‘26 80 4 —| 110 26 80 4 — 110
Personenauto . . . .| 645]|3222| 114 1113992 | 645(4196| 205 30| 5076
Taxameter . . . . . 14| 237 11 —| 262 14| 243 12 - 269
Lieferungswagen . .| 83 523 16 2| 624 83| 548| 20 21 653
Lastwagen, Traktoren| 164 577| 26 2] 769 | 164| 608 | 31 3| 806
Motorrad . . . . . 138 1054 24 1(1217| 1381099 29 1| 1267
Veloin o« o s v o 244 | 1641 59 511949 | 2441869 91 71 2211
Fuhrwerk . . . . . 8 8 1 — 17 8 8 1 — 17
Anderes Fahrzeug . .| 64| 40 3| —| 107| 64| 40 3| —| 107
Fullginger . . . . . -| 738 38 4| 780 - | 738 58 9 805
Uberhaupt . . . . . 142214956 | 162 126552 | 1422 (9912 | 486 52 (11872
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AufschluBireicher sind die in den andern drei Abteilungen ent-
haltenen Daten betreffend die Zahl der Beteiligten. Wir fassen zuerst
die letzte Abteilung ins Auge und stellen z. B. fest, dal an Straen-
bahnunfillen insgesamt 1075 StraBlenbeniitzer beteiligt waren, und
zwar an solchen mit nur 1 Beteiligten 36, an solchen mit 2 Beteiligten
958 usw. In Autounfille waren 7479 Beteiligte verwickelt, in Velo-
unfille 3723. Als Ergidnzung zu der letzten zeigen die beiden mitt-
leren Abteilungen, wie grof3 jeweilen die Zahl der in der Vorspalte
genannten und wie gro} jene der andersartigen Beteiligten war.
Nehmen wir wieder die StraBlenbahnunfille als Beispiel heraus, so
zeigt sich, daB} bei ihnen eine fast gleich grofle Zahl andersartiger
Vehikel in Kollision geriet; bei Unfillen von Personenautomobilen
und ebenso bei solchen von Andern Fahrzeugen sank dagegen die
Zahl der Beteiligten anderer Art auf weniger als die Hilfte.

Schlieflich 146t sich aus der Summenspalte der ersten Abteilung
unserer Tabelle ersehen, wie viele Straenbahn-, Auto-, Velo- usw.
Unfille vorgekommen sind und wie grofy deren Anteil an der Gesamt-
zahl der Verkehrsunfille war. Und die Summenspalte der zweiten Ab-
teilung unterrichtet iiber die Zahl der Beteiligten aus jeder der ver-
schiedenen beteiligten Kategorien. In Prozenten ausgedriickt: 8,3
Prozent der Unfille sind Straflenbahnunfille, 60,9 Prozent Auto- und
29,7 Prozent Velounfille. Von den Unfallbeteiligten waren 4,6 Prozent
Straflenbahnen, 42,8 Prozent Personenautos und 18,6 Prozent Velos.

Art der Beteiligten unterschiedenen Unfillen 1951

Beteiligte anderer Art Zahl der Beteiligten iiberhaupt Beteiligte
1 2 3 4 u.m.| zus. 1 2 3 4u.am.| zus. Unfille mit . . Beteiligten
475 49 — | 524 36| 958 81 —| 1075| Straflenbahn
80 8| —| 88| 26| 160| 12| —| 198| Trolleybus, Autobus
2248 137 182403 | 645| 6444 | 342 48| 7479 | Personenauto
231 21 — | 252 14| 474 33 — 521 | Taxameter
498 28 6| 532| 83|1046| 48 8| 1185 | Lieferungswagen
544 | 47 7| 598| 164|1152| 18 10| 1404 | Lastwagen, Traktoren
1009 43 311055| 1382108 72 4| 2322 | Motorrad
1413 86 131512 | 244(3282| 177 20| 3723| Velo
8 2 — 10 8 16 3 — 27 | Fuhrwerk
40 6 — 46 64 80 91 — 153 | Anderes Fahrzeug
738 56 7| 801 - | 1476 | 114 16| 1606 | FuBginger
142219912 | 486 52111872 | Uberhaupt
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Den Unfillen mit 2 Beteiligten kommt der Zahl wie ihrem Charak-
ter nach so iiberragende Bedeutung zu, daf} sie hiiufig noch nach ihrer
gegenseitigen Beteiligung (Kollision von Personenauto mit Personen-
auto, mit Velo, mit Motorrad usw.) ausgezihlt werden. Man gewinnt
daraus, wie die nachstehende Tabelle zeigt, ein besonders anschau-

liches Bild.

Unfille mit 2 Beteiligten 1951

Per- Fahr- Mo- Last- | Liefe- Taxa- Stra- | Trol- Trak-| Fuhr- And.| Ful3-
Beteiligte sonen-| pqq tor- | \wagen|TUngs-| meter Ben- |leybus| t,r |werk |Fahr-| gin-
auto rad wagen bahn | usw. zeug | ger
Personenauto . .| 974 .
Fahrrad. . . . .| 651 228 .
Motorrad . . . .| 480 249 45 .
Lastwagen . . .| 235 73 37 31 .
Lieferungswagen .| 232 93 61| 47| 25 .
Taxameter . . .| 131 36 171 11 4 6 .
StraBlenbahn . .| 233 40 13| 88| 31 8 4
Trolleybus, Auto- 29 13 8 7 3 6 8| —
Traktor . . .[bus 5| — 2 1 2| — 2 1) —
Fuhrwerk . . . . 4 1 1| — 1] — 1| —| —| —
And.Fahrzeug, Tie- 13 10 2 8 1 2 3 1| —| —| —
FuBginger . [re| 235| 247| 139| 25| 23| 16| 48 4 1| —| —
Be- einfache .|3222|1641|1054| 563 | 523 | 237| 479| 80| 14 8| 40| 738
teili- | doppelte .| 974| 228| 45| 31| 25 6 4| —| —| —| —| —
gung { jiberhaupt | 4196 | 1869 | 1099 | 594 | 548 | 243 | 483 | 80| 14 8| 40| 738

Die Tabelle ist nach der Hiufigkeit von Zusammenstoflen gleich-
artiger Fahrzeuge angeordnet. Am meisten kamen solche zwischen
zwei Personenautomobilen vor, nidmlich 974, dann zwischen zwei
Radfahrern (228), zwei Motorradfahrern (45) usw. Zusammenstofle
zwischen zwei FuBlgingern figurieren in unserer Verkehrsunfall-
statistik nicht; dagegen waren 738 Fullginger «mitbeteiligt», und
zwar 235 an Personenauto-, 247 an Fahrrad-, 139 an Motorradunfil-
len. Die Tabelle soll dariiber Aufschlufl geben, welche Arten von
StraBenbeniitzern am meisten miteinander in Konflikt geraten —
bildlich und oft auch buchstiblich verstanden. Es sind dies Personen-
auto/Personenauto, wie schon gesagt 974 mal, Personenauto/Velo
651 mal, Personenauto/Motorrad 480, Motorrad/Velo 249, Velo/
FuBginger 247. Die Zahl 200 wurde auch durch die Kollisionen von
Personenautomobilen mit Lastwagen, mit Fuflgingern, mit der
StraBlenbahn und mit Lieferungswagen und schlieBlich durch Unfille,
an denen zwei Velofahrer beteiligt waren, iiberschritten. Zusammen-
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genommen machen diese Kombinationen rund drei Viertel aller Un-
falle mit zwei Beteiligten aus.

Die Summenzeilen stimmen natiirlich mit den entsprechenden
Spalten fiir Unfille mit 2 Beteiligten in den ersten beiden Abteilungen
der Doppeltabelle Seite 88/89 iiberein. Da die Tabelle Seite 90 trotz
ihrem sehr einfachen Aufbau nicht ohne weiteres verstindlich ist,
sei noch angegeben, wie die Summen in den Schluf3zeilen erhalten
werden.

Die Zahl der Personenautounfille mit 2 Beteiligten, niimlich 3222,
ergibt sich ohne weiteres aus der Addition der Zahlen in der ersten
Spalte. Um zur Zahl der daran beteiligten Automobile zu gelangen,
muf} bei den 974 Unfillen mit 2 Automobilen noch das zweite Auto
in Rechnung gestellt werden, und man erhilt 4196 Beteiligte. Fiir die
andern Beteiligten muf} zuerst in der betreffenden Zeile horizontal
und dann in der zugehorigen Spalte senkrecht addiert werden. Also
fur die Velounfille 651 -+ 228 -+ 249 ... 247 — 1641 Unfille - 228
1869 Beteiligte. Dies ad usum delphini.

Da die Zahl der Automobile und Motorrider, und schitzungsweise
auch jene der Velos, bekannt ist, besteht die Moglichkeit, die Unfille
mit dem jeweiligen Bestand in Relation zu setzen. Man gelangt dann
auf je tausend Personenautomobile zu 201 Personenautounfillen, auf
je tausend Andere Autos (Lastwagen, Lieferungswagen und Taxa-
meter) zu 394 Unfillen, auf tausend Motorrider zu 126 und schlief3-
lich auf tausend Velos zu 16 Velounfillen.

Die fir Zirich zum erstenmal vorgenommene Ausgliederung der
Beteiligten nach dem Alter wurde ziemlich weit getrieben, da sie be-
sonderem Interesse begegnen diirfte. Dabei hat man es selbstver-
stindlich mit einem andern Begriff der Beteiligten als bisher zu tun,
nimlich neben Fufigingern mit Velo- und Motorradfahrern, sowie
Fahrzeugfiithrern — dagegen gelten Mitfahrer auch hier nicht als Be-
teiligte. Aus den Tabellen Seite 92-93 erkennt man, daf} unter den
Fulgingern Kinder unter 10 Jahren und die dltern Leute ein starkes
Kontingent bilden; die unfallbeteiligten Fiihrer auf Automobilen
rekrutieren sich hauptsichlich aus den Altersklassen 30-49, jene auf
Motorridern aus denen von 20-39 und die Velofahrer aus jenen von
10-29 Jahren.

Welche Unterschiede zwischen Unféllen mit Personenverletzung
und solchen mit bloem Sachschaden, zwischen Beteiligten ménnli-
chen und solchen weiblichen Geschlechts bestehen, ist aus den an-
gegebenen Tabellen leicht ersichtlich.
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Beteiligte nach Geschlecht, Alter,

Unfille mit Personenverletzung

Fiihrer von

Alter Fub- | privaten | opq Zusam-
P y. A
gnger | personen- | Ahfomo. | Motor | veios | “Fapr. | ™D
auto- bilen ridern zeugen
mobilen

Minnliches Geschlecht

70 u.m. 58 5 2 4 8 1 78
60-69 47 45 9 10 62 15 188
50-59 60 118 46 48 104 |. 32 408
40-49 37 243 98 125 143 43 689
30-39 18 258 80 174 127 20 677
20-29 26 175 96 238 221 17 713
10-19 21 11 3 32 306 2 375
bis 9 109 — — — 13 1 123

Zusammen 376 855 334 631 984 131 3311

Weibliches Geschlecht

70 u.m. 43 1 — — — — 44,
60-69 46 2 - 1 6 - 55
50-59 55 8 1 2 19 1 86
40-49 43 24 2 2 44 1 116
30-39 18 29 - 5 43 = 95
20-29 33 12 — 3 71 1 120
10-19 26 — — e 63 - 89
bis 9 79 — - e 1 1 81
Zusammen 343 76 3 13 247 4 686
Beide Geschlechter
70 u.m. 101 6 2 4 8 1 122
60-69 93 47 9 11 68 15 243
50-59 115 126 47 50 123 33 494
40-49 80 267 10 127 187 44 805
30-39 36 287 80 179 170 20 772
20-29 59 187 96 241 292 18 893
10-19 47 11 3 32 369 2 464
bis 9 188 g = — 14 2 204
Zusammen | 719 931 337 644 1231 135 3997

Von 26 an Unfillen mit Personenverletzung beteiligten Mannern und 4 Frauen ist das
Alter nicht bekannt; von 24 weiteren Beteiligten konnte nicht festgestellt werden, ob
es sich um ménnliche oder weibliche Personen handelte.
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Verkehrsstellung und Vehikel 1951

Unfille mit Sachschaden

Fiihrer von
Alt g‘uB- Privat Zusam-
N winger | pemonen- | Yucome. | Motor- | veios | “Fane | ™D
auto- bilen riidern zeugen
mobilen
Minnliches Geschlecht
70 u.m. 3 28 4 — 9 — 44
60-69 2 193 42 9 29 41 316
50-59 5 574 187 47 79 109 1001
40-49 11 1152 401 118 102 151 1935
30-39 4 1053 422 154 118 93 1844
20-29 7 650 399 238 251 60 1605
10-19 1 44 10 29 274 2 366
bis 9 6 — — — 4 1 11
Zusammen 45 3694 1465 595 866 457 7122
‘Weibliches Geschlecht
70 u.m. 3 — — — — — 3
60-69 3 14 — — 2 — 19
50-59 6 50 1 2 4 — 63
40-49 6 110 3 5 9 1 134
30-39 6 99 4 5 12 — 126
20-29 4 83 4 4 28 — 123
10-19 1 2 — 1 32 — 36
bis 9 8 — — — — 1 9
Zusammen 37 358 12 17 87 2 513
Beide Geschlechter
70 u.m. 6 28 4 —_ 9 — 47
60-69 5 207 42 9 31 41 335
50-59 11 624 188 49 83 109 1064
40-49 17 1262 404 123 111 152 2069
30-39 10 1152 426 159 130 93 1970
20-29 11 733 403 242 279 60 1728
10-19 8 46 10 30 306 2 402
bis 9 14 — — —_— 4 2 20
Zusammen 82 4052 1477 612 953 459 7635
Von 29 an Unfillen mit bloBem Sachschaden beteiligten Méannern und 4 Frauen ist das
Alter nicht bekannt, von 153 weiteren Beteiligten konnte nicht festgestellt werden, ob
es sich um ménnliche oder weibliche Personen handelte.
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Noch klarer als an Hand der absoluten Zahlen erkennt man den
Altersaufbau der an den Ziircher Verkehrsunfillen Beteiligten aus
den nachstehenden Gliederungszahlen.

Altersgliederung der an Straflenverkehrsunfillen Beteiligten in Promille 1951

Unfille ohne Personenverletzung Unfillle mit Personenverletzung
Alter e a " P p
Minner Frauen zusammen Minner Frauen zusammen
70 u.m. 6 6 6 24 64 31
60-69 44 37 b 57 80 61
50-59 141 123 139 123 125 124
40-49 272 261 271 208 169 201
30-39 259 246 258 204 139 193
20-29 226 240 226 234 175 223
10-19 51 70 53 113 130 116
bis 9 1 17 3 37 118 51
Zusammen 1000 1000 1000 1000 1000 1000

Bei den Unfillen ohne Personenverletzung besteht bei beiden
Geschlechtern eine ganz dhnliche prozentuale Altersaufteilung; einzig
im Alter von unter zwanzig Jahren weichen die Prozentanteile stark
von einander ab. Ganz anders liegen die Verhiiltnisse bei den Unfillen
mit Personenverletzung: Von den Beteiligten ménnlichen Geschlechts
entfallen auf das Alter von unter zwanzig Jahren nur 15, dagegen von
jenen weiblichen Geschlechts 25 Prozent. Fiir das Alter von zwanzig
bis neunundfiinfzig Jahren ergeben sich dort 77 und hier 61 und fir
das Alter sechzig und mehr Jahre 8 bzw. 14 Prozent.

Diese Verhiltniszahlen erleichtern zwar die Ubersicht, vermitteln
aber keine neuen Erkenntnisse. Anders die nachstehenden relativen
Unfallbeteiligungsziffern, die zeigen. in welchem unterschiedlichen
Grade die Angehérigen der einzelnen Altersklassen der Bevélkerung
im Berichtsjahr in Strallenverkehrsunfille verwickelt waren.

Relative Unfallbeteiligung nach dem Alter

Unfallbeteiligte auf je tausend Personen gleichen Alters und Geschlechts
der mittleren Bevolkerung

Minnliches Geschlecht Weibliches Geschlecht
Alter Unfille ohne  Unfille mit Unfiille Unfille ohne Unfille mit  Unfille
Personenverletzung iiberhaupt, Personenverletzung iiberhaupt
70 wm. 5,8 10,3 16,1 0,2 3,3 3,5
60-69 23,4 14,0 37,4 1,0 2,9 3,9
50-59 43,5 17,7 61,2 2,1 2,9 5,0
40-49 60,3 21;5 81,8 3,5 3.1 6,6
30-39 67,5 24,8 92,3 3,9 2,9 6,8
20-29 50,8 24,4 75,2 3,5 3,4 6.9
10-19 19,2 19,6 38,8 1,8 4,6 6,4
bis 9 0,4 4,8 5,2 0,3 3,3 3,6
Zusammen 39,5 18,4 57,9 2,4 32 5,6
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Gegen diese Beteiligungsziffern kann man einwenden, die Berech-
nung sei nicht korrekt, da man alle Beteiligten, also auch die orts-
fremden, mit der Wohnbevélkerung in Beziehung setze. Das trifft zu.
Doch stehen dem die auswiirts vorgekommenen Unfallbeteiligungen
von in Ziirich domizilierten Personen gegeniiber. Wir haben iibrigens
die in Ziirich und anderswo wohnhaften Unfallbeteiligten gesondert
ausgezihlt. Von den Beteiligten iiberhaupt wohnten: in Ziirich 9022,
in benachbarten Gemeinden 664, in der iibrigen Schweiz 1724, im
Ausland 255 und an unbekanntem Wohnort 207.

UNFALLURSACHEN

Kénnte man eine Rangordnung der den Verkehrsunfillen gewid-
meten Untersuchungen aufstellen, so miiite das die Unfallursachen
behandelnde Kapitel nach der Wichtigkeit den ersten Platz einneh-
men, nach der Zuverlissigkeit dagegen an letzter Stelle folgen. Denn
iiberall wo Ubelstinde abgestellt werden sollen, miissen zuerst deren
Ursachen bekannt sein; wer die Gefahren des Stralenverkehrs ver-
ringern will, muf} deshalb den Quellen dieser Gefahren nachspiiren.
Die einigermaflen zuverlissige Ermittlung der Unfallursachen bietet
aber betrichtliche Schwierigkeiten. Diese beginnen schon bei der
polizeilichen Aufnahme des Tatbestandes und der Feststellung der
Ursachen oder des Verschuldens, setzen sich fort in der Rapportie-
rung und schliefllich in der Rubrizierung. Uberall kann sich subjek-
tive Wertung einschleichen. Trotzdem widmen die meisten Verkehrs-
unfallstatistiken den Ursachen besondere Aufmerksamkeit. Auch in
der Ziircher Unfallstatistik wurde schon von Anfang an eine Aus-
zihlung nach Unfallursachen oder «nach den niheren Umsténden des
Unfalls» in Aussicht genommen. In der umstehenden Doppeltabelle
ist diese Ausgliederung zum erstenmal erweitert worden, indem nicht
nur die Unfallursachen ausgezihlt wurden, sondern auch beriicksich-
tigt wurde, bei welchem Verkehrsteilnehmer die Unfallursache lag.

Im Gegensatz zu andern Verkehrsunfallstatistiken, z.B. auch
jener des Eidgenossischen Statistischen Amtes, wird in der Ziircher
Statistik nur die jeweilige Hauptursache eines Unfalls ausgezihlt,
nicht aber die Gesamtheit der Ursachen. Das hat den Vorteil, daf} bei
uns die Zahl der Unfille und Ursachen identisch ist, dagegen den
Nachteil, daf3 nicht alle Ursachen erfaflt werden. Tatsidchlich wirken
bei mehr als der Hiilfte aller Unfille zwei oder mehr Ursachen zu-
sammen.
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Unfille nach Unfallursachen und

Unfille nur mit Sachschaden

Unfallursachen Stra- Per- | Liefe- 2 An-

e | conen | . | Last | Moter| Tt | dero

USW: auto | wagen zeuge

Unrichtiges u.unvors. Fahren oder Sta- 82 11070 | 138 | 254 | 124 | 184 71
Nicht Vortritt lassen . . [tionieren 6 | 415 28 46 88 98 1
Unrichtiges u. unvorsicht. Vorfahren 12 | 254 27 33 39 37 -
Unvors. FuBginger, Spielena.d.Fahrb. - - - - - s o=
Unrichtigesu.unvorsichtiges Einbiegen 3| 101 18 14 14 49 1
Schleudern, Gleiten auf glitsch. Fahrb. 7 99 24 16 30 9 -
Nichtbeachten von Zeichen, MiBver- 10 84 11 14 19 21 1
Zu schnelles Fahren . . .[stidndnis - 76 10 2 27 17 -
Betrunkenheit . o & @ - 43 5 2 6 9 -
Mangelhafte Bremsung, Defekt % 9 31 9 17 5 19 -
Regen, Schnee, Nebel, Wind . . . 3 49 3 5 5 5 -
Unterlassung d.Zeichen, unricht. Zelch - 24 2 2 1 30 -
Unsicherheit, Verwirrung des Fahrers - 12 1 - 11 13 1
Momentane Uniibersichtlichkeit 3 40 3 6 6 9 -
Fahren auf falscher Stralenseite - 35 2 4 1 10 -
Schlechte Ubersicht d. Unfall-Lokalitit 1 24 4 12 2 8 -
In Tramrille geraten . . - - - - 1 6 -
Auf-u. Abstelgenb fahrender StraBen- - - - - - - -
Fahren mit blendendem Licht [bahn 9 = = = = =
Vorbeifahren an haltender StralBen- - 3 - - 1 1. -
Zufall . . . o o . [bahn - 4 - 2 2 3 -
Gebrechhchkelt o 4 8 - - - - 2 1
Scheuwerden, Durchbrennenv Pferden - - - - - - 5
Verschiedene, unbekannte Ursachen . - 1 2 9 - 1 68
Zusammen . . . . . . . . . . . .| 1362374 | 287 | 438 | 382 | 531 | 149

Wie immer stehen Unrichtiges und unvorsichtiges Fahren und
Stationieren an der Spitze aller Unfallursachen. Trotzdem iiberall,
wo bestimmte Regelverstole (wie Nicht Vortritt lassen, Fahren auf
falscher Straenseite, Unrichtiges und unvorsichtiges Vorfahren) oder
besondere Umstiinde, die ohne Verschulden der Beteiligten den Unfall
«verursachten» (In Tramrille geraten, Zufall, Gebrechlichkeit usw.),
vorlagen, nach Moglichkeit diese Ursachen beriicksichtigt wurden.
Verstole gegen Verkehrsvorschriften, also schuldhaftes Verhalten,
sollten selbstverstindlich ermittelt werden. Um aber dem Vorwurf zu
begegnen, daf} durch die Ursachenstatistik zu Unrecht dem Fahrzeug-
fithrer ein Verschulden angekreidet werde, haben wir wieder wie seit
jeher dem Rechtssatz in dubio pro reo weitgehend Rechnung getragen.
Wo immer moglich, suchten wir aus diesem Bestreben heraus den
fehlbaren Fahrzeugfithrer oder Fuflginger zu entlasten, indem Ur-
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Art der «schuldigen» Beteiligten 1951

Unfille mit Personenverletzung
7 Stra- P Lief An- Z U'lil;)fgx}le

Fulb- Zu- Ben- or- fefe- |y ot~ | Motor- | Fahr- | dere | Fub- u- et
g%i:lgcl‘ ;‘11(2; li;:I\]\n Sgﬂig' {‘u:ﬁ: wagen | rad rad fé'ldlgr‘; ginger i;g:l haupt
- 1923 19 105 19 16 55 174 - - 388 | 2311
- 682 - 130 16 10 11 75 - = 308 990
- 402 4 54 12 16 54 37 - - 177 579
89 89 - - - - - - - 478 478 567
- 200 - 31 6 5 12 35 - 89 289
- 185 - 16 1 2 25 20 - - 64 249
- 160 1 19 3 1 24 18 - 2 68 228
- 132 - 21 3 - 32 39 = = 95 227
2 67 - 21 1 - 10 31 1 13 11 144
- 90 1 4 = 2 4 37 - - 48 138
- 70 1 24 1 1 8 19 - - 54 124
- 59 - 5 1 2 5 35 = - 48 107
- 38 - 6 - = 13 43 = - 62 100
- 67 = 6 1 - 7 11 = - 25 92
- 52 = 7 - 2 2 13 = - 24 76
- 51 - 3 - 1 3 5 = - 12 63
= 7 = = = - - 39 - - 39 46
2 2 - - - - - - - 22 22 24
- 9 = 8 - - = - e 9 18
- 5 - 2 - — 2 7 - - 11 16
1 12 - - - - - - 2 1 3 15
- 3 1 - - 1 - 2 - 6 10 13
- 5 - - - - - - - - - 5
4 85 - - 1 7 1 5 19 13 46 131
98 | 4395 27 462 65 67 334 645 22 535 | 2157 | 6552

sachen wie Zufall, Mangelhafte Bremsung, Defekt, Scheuwerden von
Pferden usw. in erster Linie beriicksichtigt wurden. Das wirkt sich
vor allem auch in der Rubrik Zu schnelles Fahren aus, die in unserer
Aufstellung erst an achter Stelle folgt.

Zahlreiche Unfille, insgesamt waren es im Berichtsjahr 2086,
sind auf offenkundige Regelverstofie von Fahrzeugfithrern: Nicht
Vortritt lassen, Unrichtiges und unvorsichtiges Vorfahren oder Ein-
biegen, Nichtbeachten von Zeichen, MiBlverstindnis zuriickzufiihren.
Aber auch Unvorsichtigkeit von Fuflgingern und Spielen auf der
Fahrbahn bilden eine wichtige Gefahrenquelle. Die Zahl von 227
durch Zu schnelles Fahren verschuldeten Unfillen bildet nach dem
vorher Gesagten eine Minimalzahl, die blof jene Fille umfaBt, wo
nur das iibersetzte Tempo zum fatalen Ergebnis fiihrte. Betrunken-
heit war fiir 144 Unfille verantwortlich.
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Die Gesamtzahl der Unfille nach Ursachen gibt nur ein unvoll-
stindiges Bild, es miilte gleichzeitig die Schwere des Unfalls in Rech-
nung gestellt werden. In unserer Tabelle Seite 9697 haben wir wenig-
stens die Ausscheidung in Unfille nur mit Sachschaden und in solche
mit Personenverletzung vorgenommen. Da zeigt sich dann deutlich,
daB3 das Unrichtige und unvorsichtige Fahren und Stationieren und
ein grofler Teil der VerstoBle gegen Fahrvorschriften lediglich Sach-
schiden zur Folge hat, wihrend mit anderen Ursachen meistens oder
doch sehr oft die Verletzung von Personen verbunden ist. Von den
Unfillen infolge Unrichtigem oder unvorsichtigem Fahren oder Sta-
tionieren fithrte nur etwa jeder sechste zu Personenverletzungen. Bei
Unvorsichtigkeit von Fufigingern und Spielen auf der Fahrbahn
bilden diese beinahe die Regel (fiinf Sechstel Verletzungen), ebenso
bei In Tramrille geraten, beim Auf- und Abspringen bei fahrender
Straflenbahn und bei Gebrechlichkeit. Betrunkenheit hat etwa gleich
viele Unfille mit Personenverletzung wie mit blofem Sachschaden
auf dem Kerbholz.

Wir haben versucht, zu zeigen, welche Verkehrssiinden begangen
werden und wie oft. Die zweite Frage ist: Wer sind die Verkehrs-
siinder ? Aus Riicksicht auf die riicksichtslosen Stralenbeniitzer wird
der Beantwortung dieser Frage gerne ausgewichen. Unseres Erachtens
zu Unrecht. Will man die Verkehrssicherheit heben, so muf} im Inter-
esse der anstindigen und riicksichtsvollen StraBlenbeniitzer klar ge-
macht werden, wo und welche Mif3verstindnisse bestehen, damit sie
geriigt und abgestellt werden konnen. Aus der letzten Zeile unserer

Tabelle Seite 96-97 ergibt sich folgende kurze Zusammenfassung.

An StraBlenverkehrsunfillen «schuldige» Beteiligte 1951

Bei Verkehrsunfillen Auf 1000 Unfille
«Schuldige» nur mit mit Per- iiber- nur mit mit Per- iiber-
Beteiligte Sach- sonenver- haupt Sach- sonenver-  haupt
schaden letzung schaden letzung
Personenautomobile 2374 462 2836 540 214 433
Fahrriader . . . . 531 645 1176 121 299 179
Motorrader . . . . 382 334 716 87 155 109
FulBlgénger . . . . 98 535 633 22 248 97
Lastwagen . . . . 438 67 505 100 31 77
Lieferungswagen . 287 65 352 65 30 54
Andere Fahrzeuge . 149 22 171 34 10 26
Straflenbahn . . . 136 27 163 31 13 25
Zusammen . . . . 4395 2157 6552 1000 1000 1000
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Der Begriff «schuldig» ist hier sehr weit und im Sinne von Ver-
ursachung zu verstehen. Diese wird sich zwar nicht immer, aber doch
meistens, mit einem Verschulden im Sinne des MiBlachtens der Ver-
kehrsregeln decken, so daf} die ermittelten Zahlen brauchbare An-
haltspunkte geben. Sie zeigen, dal mehr als die Hilfte der ermittelten
bloBen Sachschadensfille von Personenautomobilen «verursacht»
wurden. Am meisten Unfille mit Personenverletzungen sind dagegen
von Velofahrern und FuBlgéingern verschuldet worden.

UNFALLFOLGEN

Was mehr als sechseinhalb tausend Unfille zu bedeuten haben,
kommt einem erst voll zum Bewuf3tsein, wenn man zusieht, welche
Folgen sie hatten. Wenn auch ein groler, in Ziirich der grofere Teil
der StraBenverkehrsunfille nur Sachschaden verursacht und die
Mehrzahl der Personenverletzungen leichter Natur sind, so ist doch
keines der 6552 Unfallereignisse ganz ohne Nachteil fiir die Betroffe-
nen abgelaufen. Denn gemifl der Instruktion zur Eidgendssischen
Stralenverkehrsunfallstatistik vom 1. Januar 1936 sind nur jene
Unfille meldepflichtig, durch die «Personen- oder Sachschaden»
entstanden ist. «Unfille» ohne irgendwelche Schidigungen werden
nicht erfafit.

Von den 6552 im Berichtsjahr gemeldeten Ziircher Verkehrsun-
fillen waren, wie schon gezeigt wurde, 4395 blofe Sachschadenfille
und 2157 solche mit Personenverletzung. Jene machten somit ziem-
lich genau zwei Drittel der Gesamtzahl aus.

Der durch Unfille verursachte Sachschaden. In den
Unfallmeldungen in der Tagespresse liest man nicht selten, daf} die
beteiligten Personen gliicklicherweise «wie durch ein Wunder» unver-
letzt blieben, «mit dem Schrecken davongekommen» seien, da} aber
das Auto, das Velo usw. vollstindig demoliert worden sei, oder daf
eine Kollision «noch glimpflich», «ohne Kérperverletzung» abgelau-
fen sei. Aber auch die durch solche Unfille entstandenen Schiden
belaufen sich auf hohe Betrige, ja sie machen sogar den Hauptteil
des Sachschadens aus. Im Berichtsjahr wurden in Ziirich Sachschiden
im Gesamtbetrag von 2651000 Franken gemeldet, wovon 1721000
Franken auf das Konto von bloen Sachschaden-Unfillen und
930000 Franken auf das von Unfillen mit Personenverletzung gingen.
Pro Unfall iberhaupt ergibt sich daraus ein Sachschaden von 405
Franken, pro Unfall mit bloBem Sachschaden ein solcher von 392
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und pro Unfall mit Personenverletzung einer von 431 Franken. Diese
Durchschnitte sind alle héher als im Vorjahr.

Aufschlufireicher als solche Summen und Mittelwerte ist die nach-
stehende Ausscheidung der Unfille nach der Hohe des Sachschadens.
Die Abstufung erfolgte absichtlich in nur wenige Gruppen mit weiten
Abstinden, da die Ermittlung des Sachschadens keinen Anspruch
auf Genauigkeit erheben kann, sondern nur ein ungefihres Bild vom
Umfang der Sachschiden vermittelt. Die Angabe der Schadenhéhe
beruht nidmlich lediglich auf von den Polizeiorganen an Ort und Stelle
vorgenommenen Schiitzungen.

Sachschaden bei den StraBlenverkehrsunfillen 1951

Zahl der Unfille Sachschaden in Franken bei Unfillen
o d(fs it t P t t P
Sachschadens nur mi mit Per- . nur mi mit Per- -

e T .| iiber- i S iiber-
in Pranken | Sach |somenver| gy | Sulhe | somemver | pag;
tiber 10 000 - 8 8 — | 165314 165 314
5001-10 000 13 18 31 76 580 | 126 694 203 274
1001- 5000 403 172 575 798 113 | 402 542 | 1200 655
501- 1000 463 113 576 339 740 85278 425018
101- 500 1600 490 2090 411539 | 118508 530 047

bis 100 1916 713 2629 95231 311775 127 006
Kein Sachschaden . 643 643 . . .
Alle Unfille 4395 2157 6552 [ 1721203 | 930111 | 2651 314

Obwohl die Unfille, bei denen Sachschaden von hoéchstens 100
Franken entstanden ist, zusammen mit denen ohne Sachschaden
nahezu die Hilfte der Gesamtzahl ausmachen, verursachten sie ins-
gesamt nur Schiden im Betrag von 127000 Franken, d.i. weniger
als der zwanzigste Teil der Totalschadensumme. Mehr als die Hilfte
dieser Summe setzt sich aus Schiden von je iiber 1000 Franken zu-
sammen, die von nur 614 Unfillen verursacht wurden. Unter diesen
wieder nehmen 8 Unfille mit je iiber 10000 Franken Sachschaden
eine Sonderstellung ein; denn sie allein belasteten die Schadensrech-
nung stirker als die bereits erwihnten 3272 Unfille mit héchstens
100 Franken Sachschaden. Bei allen acht dieser Unfille sind iibri-
gens auch Personen verletzt worden.

Der seit Jahren schwerste Straflenverkehrsunfall, bei dem aller-
dings niemand getotet wurde, aber 24 Personen verletzt wurden
(davon 3 schwer) und Sachschaden von 70000 Franken entstand,
ereignete sich am 28. August 1951 an der Kreuzung Hafner-/Limmat-
strafle, indem ein Lastwagen mit einem Tramzug zusammenprallte.
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Noch bei zwei weiteren Unfillen mit 10000 Franken uberschreiten-
dem Sachschaden war die StraBenbahn beteiligt: am 6. Juli kolli-
dierten bei der Haltestelle Tunnelstrale zwei Straflenbahnwagen,
wobei Schaden im Betrag von 20000 Franken entstand, und am
23. Oktober an der Kreuzung Talacker/Pelikanstrafle ein Personen-
auto und ein Straflenbahnwagen, wobei sich der Sachschaden auf
12000 Franken belief. Bei den iibrigen 5 groBlen Schadensfillen han-
delte es sich um Kollisionen von Automobilen, die vorschriftswidrig
oder mit iibersetzter Geschwindigkeit gefahren sind.

Verletzte Personen. Groflere Bedeutung als den Sachschiden
ist selbstverstindlich den Personenverletzungen beizumessen, sind
doch insgesamt nicht weniger als 2486 Personen verletzt worden,
davon 1482 allerdings nur leicht, aber 967 schwer und 37 todlich.
Unsere nachstehende Ubersicht zeigt, wie sich diese Verletzten aus
Minnern, Frauen und Kindern zusammensetzen und welche Stellung
sie im Verkehr eingenommen haben.

Verletzte Personen bei den Straflenverkehrsunfillen 1951

Verk Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete Zu-
erkehrsstellung
der Verletzten Min- | Frau-| Kin- | Mdn- | Frau-| Kin- | Médn- [ Frau-| Kin- | Sam-
ner en der | ner | en der | ner en der men
FuBginger . . . .| 116 151| 129| 116| 91| 66 7 3 2| 681
Fiihrer auf:
StraBenbahn . . . — - . — — ——
Omnibus . . . . 1 . . — — . 1
Personenauto . . 59 1 18 1 2 —1| - 93
Lieferungswagen . 6| —| - 4| — — — - 10
Lastauto . . . . 41 —| - 2 — 1] —| - 7
Motorrad . . . . | 246 6 . 150 4] - 2 —| - 408
Velo . . . . . .|35]| 118 57| 261| 85| 50| 11 1 1| 940
Fuhrwerk . . . . 1| —| — 1] —| —| —| —| — 2
anderem Fahrzeug 1 1 3 2 1 1 —| —| — 9
Zusammen . . . . | 674| 132| 60| 438| 97| 51| 16 1 1| 1470
Mitfahrer auf:
StraBenbahn . . . 19| 29 2 41 11| — 1 1] — 67
Omnibus . . . . 9| 11| — 3 2 2 —| —| — 27
Personenauto . . 341 39 3| 17| 17 1 1| —| —| 112
Lieferungswagen . 2 3] — 3 1{f —f —| —| — 9
Lastauto . . . . 1 1] — 5 1] —| —| —| — 8
Motorrad . . . . 15| 38 4| 14| 21 2 1 1| — 96
Velo . . . .. s - 1 7 —| — 41 —| — 2 14
Fuhrwerk . . . . — - - —| - —| —| —| — —
anderem Fahrzeug | — 1 1] —| —| —| —| —| — 2
Zusammen. . . . 80| 123| 17| 46| 53 9 3 335
Verletzte im ganzen | 870 | 406 | 206 | 600 | 241 | 126 | 26 6 5| 2486
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Wie stets waren auch im Berichtsjahr die Mehrzahl der Verletz-
ten, nimlich 1496, Méanner. Frauen sind 653 und Kinder 337 ver-
letzt worden; von diesen standen 143 im vorschulpflichtigen und
194 im schulpflichtigen Alter.

Nach ihrer Verkehrsstellung waren von den verletzten Minnern
239 Fullginger, 1128 Fahrzeugfithrer und 129 Mitfahrer, von den
Frauen 245 FuBlgingerinnen, 230 Fahrzeugfithrerinnen und 178 Mit-
fahrerinnen und schliefllich von den Kindern 197 Fufiginger, 112
Fahrzeugfiihrer und 28 Mitfahrer. Insgesamt sind danach 681 Fuf}-
ginger, 1470 Fahrzeugfithrer und 335 Mitfahrer verletzt worden.
Mehr als die Hilfte der Verletzten waren Fahrzeugfiihrer, etwas iiber
ein Viertel FuBlginger und reichlich ein Achtel Mitfahrer.

Wie aus unserer Tabelle Seite 101 weiter ersichtlich ist, stellen die
Velofahrer mit 940 Verletzten das grofite Kontingent; dann folgt das
FuBvolk, das immer noch den Gewalthaufen der StraBenbeniitzer
ausmacht, und hierauf schliefen sich mit geringem Abstand die 504
Motorradfahrer und -mitfahrer an. Eine anschauliche Vorstellung
vom vivere pericolosamente auf diesem neuerdings michtig aufge-
kommenen Vehikel erhilt man, wenn man sieht, dal von Fiihrern
und Mitfahrern auf Automobilen aller Art nur 267 Verletzungen er-
litten haben, dagegen von solchen auf Motorridern wie gesagt 504 —
fast doppelt so viele.

Eine besondere Gefahrenquelle bedeutet der heutige Straflen-
verkehr einerseits fiir die Jungen und anderseits fur die Alten, fiir
jene, wenn sie sich als Kinder der Gefahren nicht bewufit sind oder
als «rassige» Rad- oder Motorrad- oder Autofahrer sich mutwillig der
Gefahr aussetzen, fiir diese, weil sie im Verkehrsgedringe riicksichts-
losen Fahrern nicht rasch genug auszuweichen vermégen und oft
durch Unsicherheit und Zaghaftigkeit die Gefahren noch vergrofiern.
Wir haben deshalb eine Auszihlung der Verletzten auch nach dem
annihernden Alter — genauer nach dem Geburtsjahr — vorge-
nommen.

Rund 1600 Verletzte, zwei Drittel der Gesamtzahl, standen im
Alter von 20—59 Jahren, 562 waren Kinder und Jugendliche und 322,
etwa jeder achte, waren 60 oder mehr Jahre alt. Die verschiedenen
in unserer Aufstellung aufgefithrten Kategorien von Verletzten ver-
teilen sich dabei sehr ungleich auf die Altersklassen. Von den ver-
letzten FuBlgingern beispielsweise waren mehr als die Hilfte, von den
Velofahrern nur knapp der zehnte Teil Kinder bis zu 9 Jahren und
Personen im Alter von 60 und mehr Jahren.
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Verletzte nach Verkehrsstellung, Geschlecht und Alter 1951

Anni- Fiihrer und Mitfahrer auf Fahr- Mit- Minn-| Weib- | Ver-
hernde fzi-leﬁll,%} fahrer | FuB- | Jiche | liche | letzte
Alters- Perso-| An- | o v If}“d' iiber- | dber- [ 831" | Ver- | Ver- | iiber-
jahre :ﬁ?(; dAE{lctg\ torrad | Velo zgff,r{ haupt | haupt 8eT | Jetzte | letzte | haupt
Leichtverletzte
70 u.m. - - 2 5 1 1 (i 49 34 29 63
60-69 9 4 6 25 8 35 17 49 62 39| 101
50-59 16 6 27 45 17 77 34 56| 106 61| 167
40-49 27 15 58 84 6| 155 35 42| 160 72 232
30-39 39 12 83 73 91 170 46 20| 168 68| 236
20-29 30 12| 110| 138 4| 245 49 37| 243 88| 331
10-19 5 4 21| 157 3| 169 21 28| 156 62| 218
bis 9 1 - 2 12 4 8 11| 115 80 54| 134
Zus. 127 53| 309| 539 58| 866 220| 396|1009 | 473 |1482
Schwerverletzte
70 u.m. 2 1 2 2 3 4 6 53 40 23 63
60-69 3 3 2 40 5 47 6 42 67 28 95
50-59 1 5 17 59 8 78 18 55| 107 44| 151
40-49 18 1 39 75 2| 117 24 34| 124 51| 175
30-39 18 2 58 51 1| 108 22 11| 107 34| 141
20-29 6 5 66 74 2| 135 18 16 123 46| 169
10-19 5 2 11| 104 1| 111 12 11| 105 29| 134
bis 9 1 2 - 10 - 4 9 63 44 32 76
Zus. 60 27| 195| 415 22| 604| 115| 285| 717| 2871004

Verletzte iiberhaupt

70 u.m. 2 1 4 7 10 11 13| 102 74 52| 126
60-69 12 7 8 65 13 82 23 91| 129 67| 196
50-59 23 11 44| 104 25| 155 52| 111| 213| 105| 318
40-49 45 22 97| 159 8| 272 59 76| 284 123| 407
30-39 57 141 141| 124 10| 278 68 31| 275| 102| 377
20-29 36 17| 176 | 212 6| 380 67 53| 366| 134| 500
10-19 10 6 32| 261 41 280 33 39| 261 91| 352
bis 9 2 2 2 22 4 12 20| 178| 124 86| 210
Zus. 187 80| 504 954 80| 1470 335| 681|1726| 760 (2486

Die Zahl der tédlich Verletzten ist hier in jener der Schwerver-
letzten inbegriffen. Im ganzen sind, wie wir bereits gesehen haben,
26 Minner, 6 Frauen und 5 Kinder im Alter von unter sechszehn
Jahren getotet worden; ferner 12 Fullgéinger, 18 Fahrzeugfiihrer und
7 Mitfahrer. Bemerkt sei noch: 4 der tédlich Verunfallten waren unter
zehn, 23 zehn bis unter sechzig, 10 sechzig und mehr Jahre alt.

103



Wir haben auch die Zahl der Personenverletzungen zur mittleren
Bevélkerung gleichen Alters in Beziehung gesetzt. Dabei gelangteman
zu den folgenden Verletztenziffern in Promille.

Bei Verkehrsunfillen Verletzte in Promille der gleichaltrigen Bevolkerung

Alter Minnliches Weibliches Beide
Geschlecht Geschlecht Geschlechter
70 u.m. 9,7 3,8 6,0
60-69 9,6 3,5 6,0
50-59 9,3 3,5 6,0
40-49 8,8 3,3 5.8
30-39 10,1 3,1 6,3
20-29 11,6 3,8 Ty0
10-19 13,7 4,6 9,1
unter 10 4,8 3,5 4,1
iiberhaupt 9,6 3,6 6,3

Die Unfallgefihrdung des ménnlichen Geschlechts ist danach auf
allen Altersstufen hoher als die des weiblichen, im Alter von unter
10 Jahren allerdings nur um weniges.

Bei einer gewissen Zahl von Straflenverkehrsunfillen kommen
zum erlittenen Sachschaden und allfilliger Korperverletzung noch
Straffolgen fiir den am Unfall Schuldigen. Uber sie gibt fiir das Be-
richtsjahr die nachstehende kleine Tabelle Auskunft.

Straffolgen der Stralenverkehrsunfille 1951

Unfille mit nur Unfille mit

1 Beteiligten 2 und mehr Beteiligten Unfille
Straffol, >, iiber-
PR e [pemonen| . | g fPemonen| e | hanpe

schaden | letzung SEINIEN schaden | letzung saminen
Keine Folge . . . 700 217 917 1389 650 2039 2956
Polizeiiibertretung 356 84 440 1911 689 2600 3040
Strafuntersuchung 22 43 65 17 474 491 556
Alle Unfille . . .| 1078 344 1422 3317 1813 5130 6552

In fast der Hilfte aller Unfille fand die Polizei keinen Anlaf} zu
einem Vorgehen gegen die daran Beteiligten. Dabei handelte es sich
in der Mehrzahl um blofe Sachschadenfille. Bei einer ungefihr glei-
chen Zahl hatte es sein Bewenden mit einer vom Polizeirichter aus-
gefillten BuBe wegen Ubertretung von Verkehrsvorschriften. Nur
556 mal, iiberwiegend bei Unfillen mit zwei und mehr Beteiligten,
die Personenverletzung zur Folge hatten, wurde Strafuntersuchung
eingeleitet.
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VERGLEICH MIT ANDERN SCHWEIZER STADTEN

Die Straflenverkehrsunfille bilden vor allem fiir die Stidte ein
schwieriges Problem — aber nicht ausschlieBlich fiir sie, denn der
heute gewaltig angeschwollene motorisierte Uberlandverkehr hat
auch auf den Landstralen und den Durchgangsstralen in kleineren
Orten die Unfallfrequenz stark gesteigert. Aus diesem Grund mufllte
sich schon lingst auch die Landesstatistik mit den Verkehrsunfillen
befassen. Eine eidgendssische Statistik der Strallenverkehrsunfille
ist im Jahre 1933 eingerichtet worden. Damals belief sich die Zahl
der Unfille auf 17329, im Jahre 1951 dagegen auf 34915, das heif3t
auf etwas mehr als das Doppelte. Im gleichen Verhiltnis hat auch
die Zahl der Verletzten zugenommen, nimlich von 10063 auf 21 647.

In diesem Zusammenhang interessiert hauptsichlich der Ver-
gleich mit den andern griofleren Stddten unseres Landes. Dem Ent-
gegenkommen des Eidgenossischen Statistischen Amtes verdanken
wir die folgenden noch unveroffentlichten Zahlen aus dem Statisti-
schen Jahrbuch der Schweiz iiber die Verkehrsunfille, die verunfall-
ten Personen und den Sachschadensbetrag.

Straflenverkehrsunfille in den grofleren Schweizer Stidten 1951

Unfille Verunfallte Personen
it it it ver sc?:}tﬂ:;n
siides Sr;lclh- n111]11:":111- zusam- ) Fahrer | Mit- Fub- im

schaden |ten Per-| men fahrer | ginger | ganzen

allein | sonen 1000 Fr.
Ziirich . . . . .. 4395 | 2157 | 6552 | 2651 | 1470 335 681 | 2486
Basel . . . . .. 563 852 | 1415 690 634 104 251 989
Bern . . . . .. 613 662 | 1275 588 508 95 183 786
Genf . . . . .. 1608 | 1069 | 2677 | 1203 861 127 225 | 1213
Lausanne . . . . 873 618 | 1491 614 444 103 226 713
St.Gallen . . . . 216 222 438 265 144 21 93 258
Winterthur. . . . 154 237 391 267 185 22 62 269
Luzern . . . . . 430 356 786 250 268 40 110 418
Biel . . . . . .. 171 193 364 184 148 35 48 231
La Chaux-de-Fonds 116 96 212 245 72 27 29 128

Trotzdem die Unfallmeldungen auf Grund der gleichen eidgenos-
sischen Vorschriften zu machen sind, ist es ratsam, beim Vergleich
dieser Zahlen Vorsicht walten zu lassen. Vor allem dringt sich die
Frage auf, ob man die reinen Sachschadenfille iiberall gleich voll-
stindig erfalt und die Abschitzung des Sachschadens mit gleicher
Zuverlissigkeit vorgenommen wird. Deshalb sehen wir auch davon
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ab, die Unfallfrequenz, die Sachschadenshohe und die Zahl der Ver-
unfallten z.B. auf tausend Einwohner zu berechnen.

SCHLUSS

Die mit der zunehmenden Verkehrsdichte und -schnelligkeit wach-
sende Gefihrdung der Straflenbeniitzer beschiiftigt Behorden und
Offentlichkeit immer mehr. In unserm vorjihrigen Bericht haben wir
auf die mannigfaltigen Bemithungen der stidtischen Polizei im ein-
zelnen hingewiesen. Zurzeit steht die Revision des eidgenossischen
Motorfahrzeuggesetzes, die vor allem eine Verbesserung der Verkehrs-
disziplin bezweckt, in Beratung und in der soeben zu Ende gegangenen
Session der Bundesversammlung hat Nationalrat Munz, Zirich, ein
Postulat, das vermehrten Schutz der Fulgéinger fordert, eingebracht.
Auch im ziircherischen Kantonsrat sind neulich bei der Beratung des
Geschiftsberichtes 1951 «unsere heutigen Verkehrsschwierigkeiten»
zur Sprache gekommen. Vom Referenten iiber den Geschiftsbericht
der Polizeidirektion, Redaktor Dr. Richner, wurde als Kern des Ubels
die bei uns allgemein fehlende Verkehrsdisziplin angeprangert und
ausgefiihrt, es gibe bei uns ein « Rowdytum», durch das die Schweiz
im Ausland geradezu in Verruf gerate. Der Polizeidirektor selber be-
zeichnete die Zahl der todlichen Unfille als alarmierend.

Im Ausland liegen die Verhiltnisse iibrigens nicht durchwegs
besser. So berichtet ein Mailinder Blatt iiber die Straflenverkehrs-
unfille in der Hauptstadt der Lombardei unter dem aufsehenerregen-
den Titel: « Un morto ogni tre giorni insanguina le vie cittadine» und
kommt ebenfalls zum Schlufl: «La massima parte delle sciagure
stradale trova la sua causa nella indisciplina e nella imprudenza.»

Behordliche Malnahmen konnen die Gefahren des Straflenver-
kehrs wohl mildern, nicht aber beseitigen. Denn diese sind eine Be-
gleiterscheinung des modernen Lebens, in dem Riicksichtslosigkeit
und Tempo hoher im Kurse stehen als die Bedachtsamkeit, die frii-
here Zeiten in dem Spriichlein gepriesen haben:

Der gelangt gewill zum Ziele,
Der da wandelt mit Bedacht; —
Grofle Eile hat gar Viele

In die Falle schon gebracht!

Dr. A. Senti
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